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ARTIGO 1: PRINCIPIOS GERAIS

Campeonato Brasileiro de Stock Car Pro Series

1.1.1 O Campeonato Brasileiro de Stock Car Pro Series (doravante denominado “Campeonato”), de
propriedade do Grupo Veloci, sera organizado e promovido pela Vicar Promoc¢ées Desportivas, com
suporte técnico e fornecimento realizado pela AudaceTech, que é o laboratério e local oficial de
validacao, certificagdo e emissédo de pareceres de questbes técnicas, seja na sede, na pista ou em
qualquer outro local fisico que se encontre.

O Campeonato consistira em 12 (doze)eventos previstos no calendario de 2026, com disputa
de dois titulos principais: um para pilotos e outro para equipes.
Todos os envolvidos no Campeonato, incluindo a Confederagéo Brasileira de Automobilismo (CBA),
organizadores, competidores, fabricantes, fornecedores e autédromos, comprometem-se a cumprir

e aplicar rigorosamente as normas que regulamentam a competicéo.

1.1.2 O Campeonato Brasileiro de Stock Car Pro Series e cada um de seus eventos serao regidos
tanto pela Federacao Internacional de Automobilismo (FIA), como pela Confederacéo Brasileira de

Automobilismo (CBA), em conformidade com os Regulamentos definidos a seguir.

1.2 Quadro Regulatdrio
1.2.1 Regulamentos Aplicaveis e Alteragdes
O Campeonato Brasileiro de Stock Car Pro Series sera regido pelos seguintes regulamentos:

o Caodigo Desportivo Internacional (CDI/FIA);

e Codigo Desportivo do Automobilismo (CDA/CBA);

e Regulamento Técnico Stock Car Pro Series (“Regulamento Técnico”);

e Regulamento Desportivo Stock Car Pro Series (“Regulamento Desportivo”);
e Regulamento Particular da Prova (RPP);

o Boletim Técnico (BT);

o Ficha de Homologacéo.

Alteragdes nos regulamentos serdo implementadas por meio de Adendos, com vigéncia a
partir de 15 (quinze) dias apods sua publicagao, exceto alteragbes relacionadas a seguranga, que

terdo vigéncia imediata a partir da data de publicacéo.
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Equilibrio de Desempenho (BoP)

Com o objetivo exclusivo de promover o equilibrio de desempenho entre as marcas
participantes, serdo permitidas alteracées em itens como:

e Massa do veiculo;

e Componentes aerodindmicos, dimensional e coordenadas de posicionamento;

e Geometria de Suspensao, altura do veiculo em relagao ao solo, limitagcao da
cambagem estatica.

Essas alteragdes, quando necessarias, entrardo em vigor imediatamente apds sua
divulgacao via Boletim Técnico, podendo ser aplicadas inclusive durante um evento especifico do

Campeonato.

ARTIGO 2: DEFINIGOES

As definigdes nao elucidadas neste regulamento serdo as constantes do CDA/CBA 2026.

2.1 SNG1

Veiculo de competicdo com carroceria fechada, projetado e desenvolvido exclusivamente pela
AudaceTech para utilizacdo restrita ao Campeonato Brasileiro de Stock Car Pro Series de
propriedade do Grupo Veloci, bem como em treinos oficiais e provas realizadas em circuitos ou
percursos fechados, sendo expressamente proibida sua participagao em qualquer outra competi¢cao
ou evento.
O veiculo é configurado com o conjunto motopropulsor instalado no compartimento dianteiro,
enquanto o sistema de transmissao esta posicionado no compartimento traseiro, caracterizando
arquitetura front-engine / rear transaxle, com tracdo permanente nas rodas traseiras.
A propulsao, direcéo e controle dindmico do veiculo sdo realizados diretamente por um piloto a bordo.
O deslocamento ocorre sobre quatro rodas completas, ndo necessariamente coplanares, sendo as
duas rodas dianteiras responsaveis pela fungao de diregao e as duas rodas traseiras pela fungéo de

tracao.
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2.2 Carroceria

Todas as superficies externas do veiculo expostas ao escoamento de ar sdo consideradas
parte integrante da carroceria, com excecao dos componentes mecanicos pertencentes aos
sistemas de motor, suspenséo e freios.
Qualquer abertura destinada a admissdo ou exaustdo de ar, independentemente de sua funcéo,
localizag&o ou geometria, também sera classificada como parte da carroceria.
Os componentes aerodinamicos, tais como splitter, assoalho, difusor e asa traseira, sao
considerados elementos integrantes da carroceria. Entretanto, em funcédo de suas caracteristicas
funcionais e requisitos técnicos especificos, estes componentes serao tratados em subitem préprio,
denominado “Aero”, onde estardo estabelecidos os parametros construtivos, geométricos e de

utilizacao.

2.3 Conformidade com os Regulamentos

Os veiculos da Stock Car Pro Series devem cumprir integralmente todos os artigos deste
regulamento técnico, bem como estar em conformidade com a ficha de homologagcéo e com as
disposi¢des do boletim técnico, ao longo de toda a duragdo do evento.

Fica proibido tudo aquilo que n&o seja explicitamente permitido por este Regulamento e por
seus anexos e adendos.

Em caso de duvidas sobre este regulamento ou componentes do veiculo, o competidor
devera solicitar esclarecimentos formais a CBA. A CBA consultara o departamento técnico da

AudaceTech para a emissao do parecer técnico oficial.

2.4 Dever do Concorrente

E responsabilidade de cada concorrente garantir que seu veiculo da Stock Car Pro Series
esteja em conformidade total com este regulamento técnico em todos os momentos da competicao,
cumprindo as exigéncias da CBA e dos comissarios.

O presente regulamento, seus anexos e seus respectivos adendos, tém forca de lei
desportiva, em conformidade com os principios estabelecidos pela legislagéo nacional.

O veiculo, seus componentes e sistemas deverdao demonstrar conformidade com o
regulamento por meio de inspecéao fisica. Devido a sua natureza, a conformidade dos sistemas

eletrdnicos sera avaliada por meio de inspecao de hardware, software e dados.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 82 andar - Rio de Janeiro - R] - Brasil - CEP 20251-180
Tel: (55-21) 2221-4895

Site: www.cba.org.br - E-mail: cha@cba.org.br



banco

&BRB

A AudaceTech fornecera modelos CAD a CBA para facilitar as vistorias e a verificacdo da
conformidade dos componentes. Tecnologias de digitalizacdo poderdo ser empregadas para
fornecer a CBA a documentacao necessaria para confrontar os modelos CAD com os componentes
fisicos do veiculo.

Além disso, cada concorrente deve assegurar que todos os membros da sua equipe (sejam
funcionarios, consultores, contratados, ou qualquer outra pessoa, permanente ou temporaria,
envolvida diretamente ou indiretamente na participacdo no Campeonato) estejam plenamente
informados sobre as responsabilidades que podem impactar a conformidade do competidor e seu
veiculo com este regulamento técnico.

Os membros da equipe que, de qualquer forma, forem atuar diretamente no veiculo, deverao
ter sido previamente certificados pela Audace Tech como habilitados para tanto. A falta desta
certificagao impossibilita 0 membro de se credenciar para tal funcao.

Toda e qualquer peg¢a, estrutura, conjunto ou regulagem do veiculo que ndo se encontrem
em conformidade com este regulamento técnico, seus anexos e adendos, e/ou ficha de
homologagao, bem como alteracdes e ajustes, de qualquer ordem, que nao foram especificamente
permitidas por este regulamento, anexos ou adendos, estardo sujeitas as penalidades que, a critério
dos comissarios e de acordo com o CDA, podem ir até a exclusdo ou a desclassificagao do piloto
e/ou da equipe, além das eventuais sancdes aplicadas pela empresa promotora.

Todos os componentes do veiculo que possuam lacres deverdo ser preservados pelas
equipes. A falta ou rompimento dos lacres sem autorizagdo dos comissarios técnicos sera
considerado item em desacordo com o presente regulamento e passivel de puni¢cdo que, a critério
dos comissarios e de acordo com o CDA, pode ir até a exclusao ou a desclassificagao do piloto e/ou

da equipe.

2.5. Sistema de Coordenadas
Nos regulamentos, sera adotado o sistema de coordenadas cartesianas (X, Y, Z), definido
conforme as seguintes dire¢des:

a. Eixo X: direcao longitudinal do veiculo, aumentando na diregao traseira do
veiculo.

b. Eixo Y: direcao transversal do veiculo, aumentando para o lado direito (do ponto
de vista do piloto).

c. Eixo Z: direcao vertical, aumentando para cima.
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2.6 Evento

Um evento é constituido pelos treinos oficiais e por uma ou mais provas.

2.7 Cilindrada
A cilindrada de um motor é o volume aferido nos cilindros pelo movimento dos pistdes durante
o ciclo de compressao e explosao. Este volume é expresso em centimetros cubicos (cm?3). Para
calcular a cilindrada, utiliza-se a férmula:
V=1rxr2xh
Onde:

V é o volume do cilindro (cilindrada);

r € o raio do cilindro (metade do didmetro do pistao);

h é a curso do pistdo (distancia percorrida pelo pistao);

T € a constante aproximadamente igual a 3,1416.

A cilindrada total do motor € determinada mediante o produto entre o volume util de um

cilindro, multiplicado pelo numero total de cilindros presentes no motor.

2.8 Material Compdsito

Material compdsito € um tipo de material formado pela combinacido de dois ou mais
constituintes com propriedades fisicas ou quimicas distintas, que atuam de forma sinérgica para
produzir um material com caracteristicas superiores as dos componentes individuais. Esses
materiais sdo projetados para aproveitar as melhores propriedades de cada componente, como

resisténcia mecanica, leveza, durabilidade ou resisténcia térmica.

2.9 Telemetria

Telemetria € uma tecnologia que permite a medicdo, coleta e transmissdo remota de dados
em tempo real, geralmente de sistemas ou dispositivos localizados em locais de dificil acesso ou em
movimento. Essa técnica é amplamente utilizada para monitorar e controlar processos,

equipamentos ou veiculos a distancia, enviando informagées como temperatura, pressao,

velocidade, localizag&o e outros parametros relevantes para um sistema central de analise.
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ARTIGO 3: REGULAMENTAGOES
3.1 Papel da CBA

O regulamento técnico para os veiculos da Stock Car Pro Series é emitido/homologado pela
Confederacao Brasileira de Automobilismo (CBA), que é responsavel por definir as normas e
requisitos técnicos que devem ser seguidos pelos veiculos e participantes do Campeonato.

3.1.1 Os Regulamentos Particulares de Prova devem ser submetida & CBA para aprovacgao prévia.

3.2 Modificagdes permitidas

Todas as alteragdes que nao sejam expressamente autorizadas estao estritamente proibidas.
Eventuais alteragdes, a pedido da Audace Tech e/ou da empresa promotora, aprovadas pela CBA
ou, nos eventos, pelos comissarios técnicos, serao feitas por escrito e devem ser divulgadas
oficialmente para todas as equipes em forma de Boletim Técnico. Adicionalmente, uma modificagdo
autorizada nao pode, sob nenhuma circunstancia, ocasionar, refletir ou resultar em uma alteragao

gue nao possua aprovagao prévia.

3.3 Conformidade com os regulamentos
Os veiculos devem permanecer em total conformidade com os regulamentos estabelecidos

durante todo o periodo do evento, sem excecdes.

3.4 Medigdes
Todas as medicdes devem ser realizadas com o veiculo imobilizado, sobre uma superficie

plana e rigorosamente nivelada ou piso definido como referéncia pelos comissarios técnicos.

3.5 Direito de modificagoes
A CBA (Confederagdo Brasileira de Automobilismo) reserva-se o direito de alterar
regulamentacbes técnicas a qualquer momento, mediante comunicagdo prévia adequada,

assegurando a transparéncia e a devida atualizacao das normas estabelecidas.

ARTIGO 4: CARROCERIA E COMPONENTES AERODINAMICOS

4 .1 Dimensoes
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Todas as dimensdes e posi¢cdes da carroceria devem estar estritamente alinhadas com as
especificacbes técnicas homologadas, garantindo conformidade integral com os padrbes
estabelecidos.

Eventuais toques, batidas e acidentes, durante os treinos classificatorios e/ou as provas, que
alterem as dimensdes e posi¢des da carroceria poderao ser analisados pelos comissarios técnicos

e, caso constatado alguma vantagem, estardo passiveis de punigdes.

4.2 Portas

Todas as portas devem ser operaveis a partir do exterior, enquanto apenas as portas
dianteiras devem permitir abertura a partir do interior, conforme as especificacdes técnicas
estabelecidas.

Os sistemas de abertura originais das portas devem ser integralmente preservados, sem
modificagbes ou substituicdes, assegurando a funcionalidade conforme especificado pela
AudaceTech.

4.3 Para-brisas e janelas
4.3.1 Para-brisas

E obrigatdria a utilizagdo de um para-brisas composto por uma Unica peca de vidro laminado
ou de policarbonato, exclusivamente fornecido pela AudaceTech e devidamente especificado na
Ficha de Homologagdo do veiculo. E obrigatério manter as caracteristicas externas do sistema

limpador de para-brisa (haste e palheta).

4.3.2 Janelas laterais e traseira
As janelas laterais e traseira sao fabricadas em material plastico, especificamente
policarbonato padronizado, com fornecimento Unico da AudaceTech, com espessura minima de 3,0

mm, conforme previsto na ficha de homologacgéao.

4.4 Carroceria
A carroceria deve preservar integralmente a geometria, o material constitutivo e as
caracteristicas dimensionais e funcionais especificadas no modelo homologado, assegurando plena

conformidade com os parametros técnicos e normativos definidos no regulamento vigente.
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As Carrocerias serao, a critério dos comissarios técnicos, inspecionadas através de recursos
digitais, como scanners e/ou gabaritos, provisionados pela Audace Tech, determinando assim a
autenticidade e a correta montagem das carrocerias.

4.4.1 Todas os componentes aerodindmicos homologados devem ser rigidamente mantidos em suas
posicoes originais, conforme especificado para cada Marca/Modelo, garantindo estrita conformidade
com as diretrizes técnicas estabelecidas no regulamento técnico e na respectiva ficha de
homologagao.

4.4.2 Todas as coordenadas de controle da carroceria, incluindo altura, largura e comprimento, de
um dado componente da carroceria estdo definidas na ficha de homologacédo e devem ser

rigorosamente seguidas para garantir conformidade com o regulamento técnico.

4.5 Fita Adesiva na Carroceria
O veiculo deve iniciar as atividades oficiais (treinos e provas) em perfeitas condi¢des, ou seja,
sem nenhum tipo de reparo com fitas adesivas, sob pena de ser proibido de acessar a pista até que
a situacgao seja corrigida. A utilizagéo de fitas esta autorizada somente para pequenos reparos devido
a toques e pequenas batidas, por razées de segurancga (prender ou fixar uma pega se soltando), e
apenas durante o andamento das provas.
4.5.1 Fita Adesiva na Condicado de Chuva
Permitida a utilizagdo no fechamento de todas as Nacas, cujo fluxo ar tem como destino a
cabine do piloto.
4.5.2 Fita Adesiva no Reparo
Permitida a utilizagdo da fita adesiva com objetivo fundamental de pequenos reparos em
qualquer componente da carroceria, porém observando as seguintes restri¢cdes:
a. Nao aplicar fita adesiva nas portas dianteiras
b. Nao gerar obstruc&o nas estradas de ar do Para-choque dianteiro
c. Nao gerar obstru¢do nas saidas de ar dos Para-Lamas.
d. Nao gerar obstru¢do nas saidas de ar do Capd Traseiro.
e. Nao gerar obstrugdo nas saidas de ar do Vigia traseiro.
4.5.3 O uso de fita adesiva com o pretexto de reparo, poderdo ser analisados pelos comissarios

técnicos e, caso constatado qualquer tipo de vantagem, estardo passiveis de punicdes.
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4.6 Fica expressamente proibido qualquer alteragdo que venha aumentar, diminuir, redirecionar ou
otimizar as entradas e saidas de ar presentes/junto a superficie da carroceria.
4.7 Outros limites, autorizagbes e proibicdes a respeito da aplicacido de Fita Adesiva, também

estardo definidos na ficha de homologacao.

ARTIGO 5: MASSA
5.1 Definicoes
5.1.1 A Massa do veiculo.

A massa total do conjunto € composta pela massa do veiculo, incluindo pneus slick, somada
a massa do piloto (com todos os equipamentos de seguranga obrigatérios) e ao lastro quando
aplicavel e excluindo o combustivel.

5.1.2 A Massa do Piloto

A massa do piloto é definida como o peso total do competidor equipado com todos os seus
itens de seguranga obrigatdrios, incluindo capacete, macacéo, luvas, sapatilhas e dispositivo HANS,
excluindo-se o cinto de seguranca.

5.1.3 A Massa Referéncia do Piloto.

A massa de referéncia do piloto é estabelecida em 85 kg. Dessa forma, a soma da massa do
piloto e do lastro correspondente ndo podera, em nenhuma circunstancia, ser inferior a esse valor.
Caso a massa do piloto seja inferior a referéncia estabelecida, devera ser utilizado lastro padronizado
para complementagao. Esse lastro deve ser obrigatoriamente fixado na regiao inferior e dianteira do

assento do piloto, conforme as especificagbes técnicas detalhadas na ficha de homologacgao.

5.2. Massa Minima

A massa minima do veiculo é definida na ficha de homologac¢ao ou nos boletins técnicos de
cada etapa, desconsiderando o lastro de sucesso.
Em todos os momentos da competi¢do, a massa do veiculo, conforme definida no Artigo 5.1.1, nao
deve ser inferior a Massa Minima estabelecida. Caso a massa do veiculo esteja abaixo do limite
especificado, a complementacdo devera ser feita exclusivamente por meio da adigdo de lastro
padronizado, o qual deve ser fixado na regiao abaixo do assento do piloto ou imediatamente a frente,
em conformidade com as especificagdes regulamentares.
5.2.1 A massa minima do veiculo estara sujeita a alteragbes, conforme os critérios de Equilibrio de

Desempenho (BoP) estabelecidos no Artigo 1.2 deste regulamento. O uso de lastro, se necessario
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para alcangar a massa minima nesta situacao, devera obedecer ao exposto no artigo 5.4 do presente

regulamento.

5.3 Distribuicdo Percentual da Massa do Veiculo
5.3.1 A distribuicdo de massa percentual do veiculo devera atender aos seguintes critérios:

o Durante a verificagdo técnica, o veiculo deve estar com o piloto dentro, sentado
na sua posigao correspondente. Na impossibilidade da presenca do piloto, sera
permitida a aplicacdo de lastro equivalente a massa do piloto, no seu assento.

e Caso o veiculo nao esteja equipado com pneus slick durante a vistoria, sua
massa sera determinada mediante a utilizagdo de um conjunto de pneus
destinados a condi¢cdes de pista seca, selecionados pelo comissario técnico da
CBA.

5.4 Lastro
O uso de lastro € permitido, desde que sua fixagdo atenda aos seguintes critérios:
e A remocao do lastro deve exigir o uso de ferramentas.
¢ O lastro deve permanecer rigidamente fixado a estrutura do veiculo, sem
qualquer movimento relativo a massa suspensa, garantindo sua estabilidade e
seguranga em todas as condi¢gbes de operacgao.
e A fixagao deve assegurar integridade estrutural e conformidade com as normas
de seguranga, evitando riscos durante toda a competicéo.
5.4.1 O lastro deve ser fixado no chassis, no assoalho do habitaculo, nas coordenadas especificada
pelo projeto, utilizando parafusos de classe 12.9 no minimo, assegurando a resisténcia mecanica, a
seguranga e a integridade da fixagao.
5.4.2 Deve ser possivel fixar lacres de verificagao.
5.4.3 Qualquer sistema de lastro movel é proibido.
5.4.4 O Lastro de Sucesso sera posicionado a frente do tanque de combustivel, em uma coordenada
especifica definida no projeto SNG1. As placas de 5 kg sao padronizadas e fornecidas
exclusivamente pela AudaceTech. A quantidade, distribuicdo e as etapas em que sua utilizagao sera

obrigatéria, estardo definidas no Regulamento Desportivo da competicao.
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5.5 Adi¢des Durante a Corrida
E expressamente proibida a adicdo de qualquer substancia sélida ou liquida ao veiculo
durante a prova, assim como a substituicdo de qualquer componente por outro de maior massa,

visando garantir a conformidade com as normas técnicas e a equidade competitiva.

5.6 Balanca Oficial
A balanca oficial de pesagem sera colocada a disposicdo no local do evento destinado as

vistorias técnicas.

ARTIGO 6: MOTOR
6.1 Tipo, Posicao e Sistema de Admissao
O veiculo sera equipado com motor de combustao interna de ciclo Otto, aspirado naturalmente, sem
sobrealimentagdo mecanica ou dinamica. Os motores serdo desenvolvidos, validados e mantidos
sob regime de exclusividade pela AudaceTech, com homologacéo especifica para utilizagdo na
categoria Stock Car Pro Series.
6.1.1 O motor devera ser instalado estritamente na posicao longitudinal, altura e orientagdo angular
definidas na respectiva Ficha de Homologagao, respeitando integralmente as coordenadas de
referéncia e interfaces estruturais previstas, nado sendo permitidas variagbes ou ajustes fora dos
limites homologados.
6.1.2 O sistema de admissao devera operar exclusivamente em regime de aspiragao natural, sendo
expressamente proibida a utilizagdo de qualquer dispositivo ou sistema destinado a elevar
artificialmente a pressao absoluta do ar admitido, incluindo, mas n&o se limitando a:

e turbocompressores;

e compressores mecanicos;

e sistemas elétricos de pressurizagao;

e dispositivos de armazenamento ou liberagdo de ar pressurizado.
6.1.3 Fica proibido qualquer sistema, dispositivo, substancia ou alteragao construtiva cujo propésito
e/ou efeito seja a reducao artificial da temperatura do ar de admissao, além dos efeitos naturais
decorrentes do escoamento de ar ambiente. Em particular, sdo vedados:

o sistemas de refrigeragéo ativa do ar de admissao;

e uso de agentes criogénicos, liquidos refrigerantes ou injecédo de substancias com efeito

termodiné&mico refrigerante;
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e trocadores de calor ndo homologados ou posicionados fora das areas previstas no projeto

original.

6.2 Fornecimento dos Motores

O fornecimento dos motores sera realizado exclusivamente pela empresa credenciada
AudaceTech, responsavel pela equalizacao, definicdo das especificagdes técnicas aplicaveis a cada
marca/modelo e distribuicdo para as equipes correspondentes. Toda a manutencao, reparo ou ajuste
nos motores estara restrita a AudaceTech, assegurando padronizagdo, conformidade técnica e

integridade dos componentes durante a competicao.

6.3 Cilindrada do motor

O volume aferido nos cilindros do motor pelo movimento dos pistdes. Este volume deve ser
expresso em centimetros cubicos. Para o calculo da capacidade cubica do motor, o numero Pi sera
igual a 3,1416.

6.4 Modificagdes no Motor
Os motores serdo lacrados, e qualquer violagdo do lacre, alteragdo ou substituicdo de
componentes, sejam internos ou periféricos, sera considerada infragao grave, sujeita as penalidades

previstas no regulamento.

6.5 Controle do Motor

O sistema de gerenciamento eletrdbnico do motor, baseado na unidade de controle MoTeC M142

(ECU - Engine Control Unit), sera o unico homologado e autorizado para utilizagdo na categoria.

A integracdo, parametrizacdo e validag&o do sistema serdo conduzidas sob responsabilidade técnica

da AudaceTech, conforme especifica¢cdes definidas na ficha de homologacao.

A calibragao do firmware, bem como todos os parametros de mapeamento e estratégias de controle,

€ considerada inviolavel, sendo expressamente proibida qualquer modificagdo no software

embarcado.

A violacgao, tentativa de alteracao, substituicdo de componentes eletrénicos, acesso nao autorizado

ao sistema ou qualquer intervengdo que comprometa a integridade da calibragdo homologada

constitui infragao técnica grave, sujeita as penalidades previstas no regulamento desportivo e técnico

da categoria.

6.5.1 A CBA tera acesso permanente ao software e seus parametros.
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6.6 Sistema de Escape
O sistema de escape deve estar em conformidade com a homologacéao.

O nivel de ruido maximo deve respeitar os regulamentos da CBA ou do evento.

6.7 Troca de Motores

Para efetuar a troca de motor, a equipe devera formalizar a solicitacéo junto a AudaceTech,
que sera responsavel por processar e comunicar a substituicido a CBA (Confederacao Brasileira de
Automobilismo).
6.7.1 Serao permitidas substituicbes de motor, desde que formalmente solicitadas pela equipe por
escrito.
A empresa fornecedora dos motores, em caso de ocorréncia de problemas técnicos, podera
determinar a substituicdo do mesmo. Nestas condi¢des, a troca nao sera contabilizada para efeitos
regulamentares, desde que seja comprovado que a falha ndo teve origem em procedimento
inadequado da Equipe ou do Piloto.
6.7.2 Na primeira troca de motor, o piloto perdera 3 (trés) posi¢gdes no grid de largada da primeira
corrida apos a efetiva troca; na segunda, perdera 5 (cinco) posi¢des; na terceira e subsequentes
trocas, largara na ultima colocagéo.
6.7.3 A reserva técnica da Audace Tech, durante os eventos, sera de no minimo 6 (seis) motores no
total. As eventuais trocas ocorrerao por ordem de solicitacao até o limite da reserva técnica de cada

modelo.

6.8 O Lubrificante do motor é item padronizado, distribuido pela AudaceTech e a especificagao esta

prevista na ficha de homologacéo.

6.9 Fluido Refrigerante
Além da agua, o aditivo refrigerante do motor, sera fornecido ou indicado pela Audace Tech

e a especificagao esta prevista na ficha de homologagao.

ARTIGO 7: SISTEMA DE COMBUSTIVEL
7.1 Tanque de Combustivel
O tanque de combustivel € homologado em conformidade com as normas FT3-1999, FT3.5-

1999 ou FT5-1999, fabricado por fornecedor credenciado pela FIA e projetado com base no desenho
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desenvolvido pela AudaceTech, garantindo a conformidade com os padrdes de seguranga e
desempenho estabelecidos.

7.1.1 Deve estar dentro do prazo de validade.

7.1.2 O volume maximo do tanque principal deve respeitar a Ficha de Homologacgéo.

7.1.3 O tanque nao pode receber nenhum tipo de produto ou solucido diferente do préprio
combustivel fornecido pela organizacao, inclusive no caso de lavagao, que também devera ser feito

somente com o combustivel fornecido.

7.2 Instalagcbes e Canalizagoes

Todas as canalizagdes de combustivel devem ter uma pressao minima de ruptura de 41 bar
a uma temperatura operacional maxima de 135°C.

As linhas de combustivel devem ser instaladas conforme o projeto original, garantindo que,

em caso de eventual vazamento, seja impossivel o acumulo de combustivel no habitaculo.

7.3 Procedimento de Abastecimento
O abastecimento de combustivel, durante os treinos livres e os treinos classificatorios, &
expressamente proibido. Essa regra visa garantir a seguranga dos competidores, da equipe técnica,
demais profissionais e do préprio publico, além de assegurar a igualdade competitiva entre os
participantes. O veiculo deve ser abastecido apenas antes do inicio das sessdes.
7.3.1 O abastecimento sera permitido apenas nos periodos de inatividade, como apés o término de
treinos ou provas, quando o parque fechado for liberado. Durante o procedimento, as seguintes
condi¢cbes devem ser rigorosamente observadas:
= O motor deve estar desligado;
= O piloto ndo pode estar dentro do veiculo;
= O abastecimento deve ser realizado exclusivamente por meio do sistema de
valvula homologado, garantindo a seguranga e a conformidade com as normas
técnicas.
Qualquer desvio dessas condi¢des sera considerado falta grave.
7.3.2 O abastecimento de combustivel do veiculo durante o procedimento de corrida € estritamente
proibido, exceto quando expressamente autorizado e detalhado no Regulamento Particular da Prova
(RPP). Quando permitido, o procedimento de abastecimento devera seguir rigorosamente as
seguintes diretrizes:

e Protocolos de seguranga;
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e Procedimentos operacionais padronizados para abastecimento;
o Utilizacdo de equipamentos homologados para abastecimento rapido;
o Conformidade com as normas técnicas de seguranca;

A infragao deste artigo resultara em desclassificagao imediata.

ARTIGO 8: SISTEMA DE LUBRIFICAGAO E REFRIGERAGAO
8.1 Reservatorios de Lubrificante
Todos os reservatorios de lubrificantes devem estar localizados na estrutura principal do
veiculo.
8.1.1 O reservatério de lubrificante, inclui um respiro aberto, no qual deve descarregar em um tanque

recuperador.

8.2 Recuperador de Lubrificante
O recuperador de lubrificante deve permanecer com mesma geometria, volume e coordenada

de localizagao originais, como fornecidos pela AudaceTech, sem modificagdes ou alteragdes

8.3 Linhas de lubrificante
Trata-se de um componente padronizado, cuja integridade e configuragao original ndo podem
sofrer qualquer tipo de alteragéo, garantindo dimensionais, conformidade com as especificagbes

técnicas e normas de seguranca estabelecidas.

ARTIGO 9: SISTEMA ELETRICO
9.1 Bateria

A bateria deve ser firmemente fixada, utilizando-se suportes e fixagcbes adequados,
fornecidos pela AudaceTech, de modo a evitar deslocamentos, curtos-circuitos ou vazamentos,

garantindo a seguranga operacional.

9.2 Sistema de Partida

Um motor de partida deve estar presente e operacional, conforme especificado no projeto e
detalhado na ficha de homologagao, mantendo-se em plena condigdo de funcionamento durante
todo o evento.

9.2.1 O piloto deve ser capaz de operar o motor de partida quando sentado normalmente.
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9.3 Sistema de lluminacgéao
O sistema de iluminagdo do veiculo, incluindo todos seus componentes elétricos e

eletrénicos, deve manter plena funcionalidade e operacionalidade durante todas as etapas do
evento.
9.3.1 O sistema de iluminacao exterior deve incluir, no minimo:

e Duas faixas de led dianteiros

e Duas luzes de freio

e Duas luzes de chuva traseira (Lanterna)

e Duas luzes de chuva end plate (asa)
9.3.2 O funcionamento intermitente ou a falha em qualquer componente do sistema de iluminagao
referente as luzes de chuva durante o evento resultara em notificagdo técnica, exigindo reparo
imediato sob pena de exclusao por condigdo insegura de operacao, inclusive em treino e/ou prova.
Entre os dois sistemas de luzes de chuva (lanterna e asa), pelo menos um deles devera permanecer

operacional em todos os momentos.

9.4 Chicote Elétrico

O chicote elétrico € um componente padronizado e homologado, fornecido exclusivamente
pela AudaceTech, e ndao podera sofrer qualquer tipo de modificacao.
9.4.1 O chicote sera entregue lacrado, e qualquer necessidade de reparo ou manutengao devera ser
solicitada diretamente a AudaceTech, sendo vedada qualquer intervencao por parte das equipes.
9.4.2 A violacao do lacre ou qualquer modificagdo n&do autorizada sera considerada uma infracao

grave, passivel de penalizagdes conforme o regulamento técnico e desportivo da competicao.

ARTIGO 10: TRANSMISSAO
10.1 Sistema de Transmissao
Todas as pegas e parAmetros da transmissao devem estar em conformidade com a Ficha de
Homologacao.
10.1.1 A tracado sera exclusivamente aplicada nas duas rodas traseiras, conforme especificado no

projeto e ficha de homologagéo.
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10.2 Cambio

O cambio é fabricado pela Xtrac, desenvolvido exclusivamente para a AudaceTech, com
componentes especificos otimizados para o projeto SNG1. A manutengcdo do cambio sera de
responsabilidade de cada equipe, porém, sera supervisionado e instruido pela propria AudaceTech,
que fornecera os componentes padronizados necessarios. Qualquer intervencdo de manutencao
realizada sem a autorizacdo e acompanhamento técnico da AudaceTech sera considerada uma
infracao grave.
10.2.1 Sao permitidas apenas as relagcbes de marcha homologadas.
10.2.2 Os sistemas de controle e gerenciamento da caixa de cambio devem estar em conformidade
com a homologacao.
10.2.3 Lubrificante do cambio é item padronizado, distribuido pela AudaceTech e especificagao

prevista na ficha de homologacao.

10.3 Embreagem

A embreagem é um componente padronizado desenvolvido especificamente para o projeto
SNG1. Todas as intervengdes de manutencdo devem ser realizadas exclusivamente com
componentes originais, fornecidos pela AudaceTech, a fim de garantir a conformidade técnica e o
desempenho do sistema. A configuragdo da embreagem deve ser mantida conforme especificado
na ficha de homologacao, preservando o numero exato de discos e espagadores definidos no
projeto. Alteragdes ou substituicbes que descumpram essas especificacdes podem comprometer a
integridade do sistema e resultar em penalizagdes.
10.3.1 Apenas os conjuntos de embreagem homologados definidos na ficha de homologagéo podem
ser usados.

10.3.2 O sistema de acionamento da embreagem deve permanecer como homologado.

10.4 Diferencial

Somente o diferencial homologado sera permitido para utilizagao. A adogao de diferentes
rampas de ajuste sera autorizada apenas quando expressamente prevista na ficha de homologacgao.
Qualquer modificagao fora dessas especificagdes sera considerada nao conforme e podera
comprometer a integridade do sistema, resultando em penalidades técnicas.
10.4.1 Qualquer diferencial com controle eletrénico é proibido, exceto se homologado no modelo

original.
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ARTIGO 11: SUSPENSAO E DIRECAO

11.1 Altura do Veiculo ao Solo

A medigdo da altura do veiculo em relagao ao solo devera ser realizada sobre superficie plana
e nivelada, ou alternativamente em piso de referéncia previamente determinado pelo
Comissario Técnico.

O veiculo devera estar com o piloto corretamente posicionado em seu assento. Na auséncia
do piloto, devera ser instalado lastro com massa equivalente a do piloto, devidamente
posicionado no banco do condutor, de forma a garantir que a afericdo represente fielmente as
condi¢des reais de operacdo em pista.

O veiculo devera estar com o tanque de combustivel completamente drenado no momento da
afericao.

Previamente a conferéncia da altura minima regulamentar, deverao ser posicionados dois
lastros de 15 kg cada, um de cada lado do splitter, proximos aos cabos laterais de
sustentacgao, conforme estabelecido na Ficha de Homologacgao.

Para que o procedimento de medigéo seja considerado valido, os pneus slick deverdo apresentar
pressao minima de 25 psi. Caso seja constatada presséo inferior a este valor, cabera ao
Comissario Técnico proceder a pressurizagao dos pneus até o valor minimo de 25 psi, antes do

inicio da afericao da altura do veiculo.

11.2 Suspenséao

Todos os componentes da suspensao foram projetados e desenvolvidos exclusivamente pela
AudaceTech, devendo estar estritamente em conformidade com as especificacbes técnicas
descritas na Ficha de Homologac&o. Toda intervencdo de manutengao ou reparo deve ser realizada
exclusivamente com os componentes homologados, cujos dimensionais e tolerancias sao
controlados e validados. Qualquer modificagdo, seja de natureza dimensional, estrutural ou
funcional, que nao esteja prevista na documentagédo homologada sera considerada uma infragéo
grave.
11.2.1 A Marca/Modelo/Especificagao e o principio de funcionamento das molas e amortecedores
devem permanecer como homologados.
11.2.2 As barras estabilizadoras podem ser desconectadas, mas ndo removidas. E permitido
remover a barra de ligacao (link) entre os bragos da barra estabilizadora e o rocker, desde que nao

haja a remogao completa da barra estabilizadora em si.
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11.3 Amortecedores

Os amortecedores serdo componentes padronizados e serdo entregues lacrados, ndo sendo
permitida qualquer modificacdo e intervencdo ndo autorizada. A violagdo do lacre ou qualquer
alteracdo nos amortecedores sera considerada infragcdo grave.
11.3.1 Poderao ter seus ajustes externos regulados, desde que estes atuem exclusivamente na
modulagao das for¢cas de compressao e expansao.
11.3.2 O reservatdrio de ar comprimido do amortecedor podera ter sua pressao ajustada,
respeitando o limite maximo de 250 psi.
11.3.3 Toda e qualquer manutengao sera realizada exclusivamente pela AudaceTech, mediante

prévio agendamento.

11.4 Molas
As molas devem seguir estritamente as especificacbes de tipo, dimensional, material e
caracteristicas elasticas definidas na ficha de homologacéo. E proibida qualquer modificacdo fora

das tolerancias especificadas.

11.5 Diregao
O sistema de direcao deve permanecer como homologado.
11.5.1 A coluna de direcao deve incorporar o dispositivo de absor¢ao de impacto homologado,

garantindo a seguranga do piloto em caso de colisdes ou impactos durante a competi¢ao.

11.6 Assisténcia de Direcao

O sistema de assisténcia de diregdo sera mecanico hidraulico homologado.

ARTIGO 12: SISTEMAS DE FREIO E EMBREAGEM
12.1 Circuitos Hidraulicos e Reservatorio

Os reservatorios de fluido de freio estarao fixados no habitaculo.

12.2 Sistema de Freios
O sistema de freios foi projetado com dois circuitos hidraulicos separados e independentes,

operados por um unico pedal, assegurando redundancia e confiabilidade no funcionamento do
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sistema de frenagem durante a competicdo. Essa configuragao garante que, em caso de falha em
um dos circuitos, o outro permaneca operacional.
12.2.1 Em caso de vazamento em qualquer ponto do sistema, o pedal deve ainda controlar pelo

menos duas rodas.

12.3 Discos e Pastilhas de Freio

Os discos de freio sdo componentes padronizados e homologados, devendo ser utilizados
conforme as especificacdes técnicas estabelecidas. E permitido realizar o balanceamento dos
discos, contudo, a remocéo de material deve ser restrita as areas adjacentes ao didmetro maximo,
sem comprometer a integridade estrutural ou o desempenho do componente, bem como a massa e
a espessura minima especificadas na ficha de homologacdo. E expressamente proibido realizar
furos ou qualquer tipo de modificagdo nas superficies de friccdo, uma vez que tais alteragbes podem
comprometer a seguranga operacional.
12.3.1 As pastilhas de freio sao itens padronizados, onde a utilizacdo deve seguir as especificacoes
técnicas estabelecidas no regulamento e na ficha de homologagdo. E expressamente proibido
realizar qualquer tipo de retrabalho, como modificacbes dimensionais, alteracdes no material ou

tratamentos superficiais.

12.4 Pingas de Freio
Somente as pingas de freio homologadas deverao ser utilizadas, garantindo que todos os
componentes do sistema de frenagem atendam aos padrdes técnicos e de seguranga estabelecidos

no regulamento.

12.5 Resfriamento dos Freios
12.5.1 Os dutos de ar destinados ao resfriamento dos freios s&o padronizados e homologados,
devendo ser utilizados conforme as especificagdes técnicas estabelecidas para garantir a eficiéncia

e a seguranga do sistema de frenagem.

12.6 Sistema Anti-bloqueio
Os sistemas anti-bloqueio de freios (ABS) s&o proibidos, ndo podendo ser utilizados nos
veiculos participantes, garantindo que os freios operem exclusivamente de forma manual, conforme

as normas estabelecidas para a competicao.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 82 andar - Rio de Janeiro - R] - Brasil - CEP 20251-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cha@cba.org.br



22

banco

&BRB

12.7 Pedaleira

O componente é padronizado e homologado, sendo estritamente proibida qualquer
modificagdo em sua configurag&o original.
12.7.1 Os cilindros de freio e embreagem possuem dimensionais controlados, conforme especificado

na ficha de homologagéao, sendo proibidas quaisquer alteragbes em suas caracteristicas originais.

12.8 Embreagem
A embreagem sera fornecida exclusivamente pela AudaceTech, € um componente
padronizado. Proibido o uso de qualquer outro componente ou a realizagao de modificagcbes no

componente original.

12.9 Motor de Passo — Distribuicdo do Balango de Freio
O motor de passo é responsavel pelo ajuste da distribuicdo do sistema de freio. Este
componente € padronizado e homologado, sendo expressamente proibida sua substituicdo por

modelos alternativos ou a realizagdo de modificagdes em sua configurag&o original.

ARTIGO 13: RODAS E PNEUS
13.1 Rodas

A roda homologada é fabricada pela Mangels e distribuida exclusivamente pela AudaceTech.
E proibido qualquer tipo de retrabalho ou modificacdo estrutural. No entanto, é permitida a pintura
da roda em outra cor
13.1.1 O peso deve ser mantido dentro do especificado na ficha de homologacao, sendo proibida
qualquer modificagdo que altere a massa original da roda homologada.
13.1.2 Todos os demais dimensionais da roda estao especificados na ficha de homologacgéo e devem

ser rigorosamente seguidos, sem qualquer alteragao.

13.2 Visibilidade das Rodas

A roda completa, localizada acima da linha central do eixo, deve estar integralmente coberta
pela carroceria quando observada na diregéo vertical. Essa exigéncia visa garantir a conformidade
com as normas de seguranca e aerodindmica, além de assegurar a protecdo adequada dos
componentes mecanicos e a integridade estrutural do veiculo. A inspecdo deve ser realizada,
considerando a posicao estatica do veiculo em uma superficie plana e nivelada. Qualquer desvio

dessa especificagdo sera considerado uma ndo conformidade técnica, sujeita a penalidades.
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13.3 Fixacao das Rodas

A roda deve ser fixada por meio de uma porca central, componente padronizado e devidamente
homologado para uso na categoria.

Fica autorizado as equipes, caso julguem necessario, realizar retrabalho nas porcas de roda. Este
retrabalho consiste exclusivamente na remocgéao parcial do inicio do filete de rosca, na regido de
entrada, com o objetivo de otimizar o acoplamento e aumentar a seguranca operacional durante o
processo de montagem.

A remocao de material devera ser restrita unicamente a regiao correspondente ao inicio da formagao
do filete, ndo sendo permitido qualquer outro tipo de modificacdo geométrica, dimensional ou
estrutural no componente.

Apoés a execucgao do retrabalho, a porca de roda devera obrigatoriamente manter, no minimo, cinco
(5) filetes de rosca integros, completos e funcionais, contados a partir da nova entrada da rosca.
Somente porcas produzidas pela AudaceTech poderao receber o retrabalho, sendo estas as unicas

autorizadas para utilizacdo apds a modificacao.

13.4 Valvulas de Alivio de Pressao (Tire Pressure Relief Valves)

O uso de valvulas de alivio de pressao nas rodas € estritamente proibido. Essa restricdo tem
como objetivo garantir a conformidade com os requisitos de segurangca e desempenho,
estabelecidos no regulamento técnico. Sao permitidas apenas valvulas para ajuste de presséo
(redugcdo ou aumento) que exijam intervengdo humana direta, sendo que o veiculo deve estar
obrigatoriamente em condicao estacionaria durante o procedimento. Qualquer utilizagdo de

dispositivos automaticos ou ndo autorizados sera considerada uma infragéo grave.

13.5 Pneus

Os pneus serao considerados componentes padronizados, fornecidos e distribuidos
exclusivamente pela Audace Tech, garantindo a uniformidade e a equidade competitiva entre todos
os participantes. A utilizagdo de pneus nao fornecidos pela Audace Tech acarretara a
exclusao/desclassificagao do piloto e/ou da equipe.
13.5.1 E expressamente proibida qualquer modificagdo nos pneus, seja ela de qualquer natureza,
incluindo altera¢des em sua estrutura, composi¢do, banda de rodagem, sulcos ou qualquer outro
aspecto de sua construcdo original. Ndo s&o permitidas intervengbes como cortes, recapes,
aplicagao de produtos quimicos, e/ou processos térmicos ou qualquer outro método que modifique

as caracteristicas de aderéncia, desgaste ou desempenho.
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13.5.2 E proibido qualquer método, processo ou equipamento, de forma direta ou indireta, que
resulte no aquecimento ou pré-aquecimento artificial dos pneus em qualquer momento durante o

evento.

13.6 Pneus — Modelos e Dimensbes
Pneus na marca Hankook
Dimensional do Pneu Slick 300/680R18 — F200
Dimensional do Pneu de Chuva, Wet 300/680R18 — ZZ07

ARTIGO 14: CHASSIS, HABITACULO E CELULA DE SOBREVIVENCIA
14.1 Chassis

O chassis, constituido por uma estrutura tubular, foi projetado pela AudaceTech e é
construido com materiais controlados, sendo considerado um componente padronizado e
homologado.
14.1.2 Este componente nao podera sofrer qualquer modificacdo ou alteracao, devendo ser utilizado
exclusivamente conforme as especificacdes técnicas estabelecidas pela AudaceTech.
14.1.3 Qualquer necessidade de reparo ou manutengao na estrutura tubular do chassis devera ser
submetida a AudaceTech, que avaliara o componente e emitira um laudo técnico sobre a
reparabilidade do mesmo. Caso o laudo seja positivo, 0 servico de reparo sera realizado pela

AudaceTech.

14.2 Equipamento no Habitaculo

14.2.1 Os Unicos itens previstos no habitaculo sao:
e Cinto de Segurancga
e Banco
e ECU
e Lastros (Sucesso e Peso Minimo)
e 2 Macacos pneumaticos, mangueiras e conexdes
e Equipamento de ventilagdo do piloto
e Equipamento de hidratagéo do piloto
e Radio
o Sistema de Hidratagéo do Piloto

e Sistema de Arrefecimento do Piloto
CONFEDERACAOBRA&LHRADEAUTOMOBHJSMO

Rua da Gléria, 290 - 82 andar - Rio de Janeiro - R] - Brasil - CEP 20251-180
Tel: (55-21) 2221-4895

Site: www.cba.org.br - E-mail: cha@cba.org.br



25

banco

&BRB

o Eixo Cardan (Incluso mancal central)

e Linha de Freio, Embreagem

e Pedaleira

e Motor de Passo — Regulagem do Balanco de Freio

e Tanque de Combustivel

o Extintor de Incéndio

o Caixa Equipamentos 5G (incluindo cameras, antena, telemetria)
e Volante

e Coluna de Diregao (Parcial)

o Reservatorio de Fluido de Freio/Embreagem

e Plug Receptor da Bateria Auxiliar

e Painéis de Material Compdsito (fechamento interno e piso)

e Mangueira do sistema de refrigeracao do Piloto

14.3 Saida do Habitaculo

O habitaculo foi projetado para garantir que o piloto possa sair da posi¢do normal de direcao
em até 7 segundos pela porta do lado do condutor e em até 9 segundos pela porta do lado do
passageiro. Essa configuragdo garante a evacuagéao rapida e segura em emergéncias, atendendo

aos requisitos de segurancga e protecao do piloto.

14.4 Teste de Evacuacao

Para o teste de evacuacgao, o piloto deve estar equipado com todo o seu conjunto padrao de
corrida, incluindo capacete, macacao, luvas e sapatilhas, simulando as condicbes reais de
competicdo. Durante o teste, os cintos de seguranga devem estar devidamente ajustados, o volante
deve estar posicionado na sua configuragdo normal de diregdo e as portas do veiculo devem
permanecer fechadas até o inicio do procedimento. Essas condigbes s&o essenciais para garantir
que o teste reflita com precisdo a capacidade de evacuagédo em situagdes reais de emergéncia,
assegurando a conformidade com os requisitos de seguranca. Recomenda-se realizar o teste em
ambiente controlado e verificar regularmente a funcionalidade dos mecanismos de abertura das

portas e a auséncia de obstaculos que possam comprometer o tempo de evacuagao.
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14.5 Protegao Contra Incéndio

O habitaculo sera protegido contra incéndio por meio de painéis resistentes ao fogo, que
atuam como barreiras térmicas e fisicas, separando-o dos compartimentos do motor e do cambio.
Esses painéis sdo projetados para suportar altas temperaturas e prevenir a propagag¢ao de chamas
ou gases quentes para o interior do habitaculo, garantindo a seguranga do piloto em caso de
incéndio. A instalacao e a especificacao desses painéis fornecidos pela AudaceTech, devem seguir
rigorosamente as normas técnicas e de homologacao. Recomenda-se verificar com frequéncia a

integridade e a correta fixagao dos painéis e a sua estanqueidade entre compartimentos.

ARTIGO 15: EQUIPAMENTO DE SEGURANCA
15.1 Extintores
Todos os veiculos SNG1 desenvolvidos pela AudaceTech sao equipados com um sistema

padronizado de extingdo de incéndio, que atende ao padrao FIA 8865-2015.

15.2 Cintos de Seguranca

O uso de cintos de acordo com o padrao FIA 8853/98 é obrigatério.

Os cintos de seguranca fornecidos pela AudaceTech no SNG1 sao configurados com duas
faixas superiores (ombros), duas faixas abdominais e duas faixas entre as pernas, formando um
sistema de retencdo de 6 pontos. Essa configuracdo é essencial para garantir a fixagdo segura e
eficiente do piloto ao assento, minimizando movimentos excessivos em caso de impacto ou colisdo.
Todas as faixas devem estar devidamente ajustadas e fixadas aos pontos de ancoragem
homologados, assegurando a distribuicdo adequada das forgas e a protegao do piloto. Recomenda-
se verificar regularmente o estado dos cintos, incluindo o tecido da cinta, suas fixagdes e

mecanismos de travamento, para garantir a conformidade com as normas de seguranga.

15.3 Retrovisores

O veiculo deve ser equipado com dois retrovisores, sendo um instalado em cada lado (lado
do piloto e lado do passageiro). Esses retrovisores devem ser posicionados de forma a proporcionar
ao piloto uma visibilidade clara e ampla das areas laterais e traseiras do veiculo, garantindo a
seguranca. E mandatério que os retrovisores permanecam operacionais durante todo o evento,
exceto quando danificado em toque, batidas e acidentes durantes os treinos e/ou provas. O design,

a fixacdo e o posicionamento dos retrovisores devem seguir rigorosamente as especificagdes
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técnicas prevista na homologacdo. E expressamente proibido realizar qualquer alteracdo na
geometria, dimensdes ou caracteristicas originais dos retrovisores.

15.3.1 E expressamente proibido realizar qualquer alteracdo na lente refletiva dos retrovisores,
incluindo modificagbes em sua geometria, tratamento superficial ou propriedades 6pticas. Também
€ proibida a adicdo de lentes adicionais sobrepostas a lente original fornecida no veiculo. Essas

restricbes visam garantir a conformidade com as especificagdes técnicas e de homologacgao

15.4 Banco e Suportes

O banco RaceTech, homologado originalmente para o veiculo SNG1, é um Advanced
Racing Seat que atende integralmente aos requisitos da norma FIA 8862-2009. Esta autorizado a
utilizacao de outros bancos devidamente homologados pela FIA no projeto SNG1, desde que sejam

rigorosamente observadas as seguintes condi¢des:

* No caso da substituicdo, o banco alternativo deve possuir obrigatoriamente certificagao FIA
8862-2009 (Advanced Racing Seat);

* Nao serao permitidas modificagdes estruturais no chassi ou nos componentes internos do
veiculo;

* Qualquer ajuste de posi¢cao do banco devera ser realizado dentro dos limites geométricos

originais do habitaculo.

Technical List n.° 40 (FIA) — Advanced Racing Seats homologated according to FIA Standard
8862-2009. Fabricantes homologados:

. OMP (Racing Force / OMP Racing)

. RACETECH (RaceTech / Racetech)

. SPARCO

. RECARO

. SABELT

. FIBREWORKS (FIBREWORKS GMBH / FIBREWORKS USA)
. DOME

9. ATECH

10. VOLKSWAGEN

11. RALF BRAND

N OO OB~ W0ODN -
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12. PRATT & MILLER

13. HWA AG

14. CORBEAU

15. MOTORDRIVE / MOTORDRIVE

15.4.1 Os suportes do banco fornecidos, sdo homologados pelo fabricante do veiculo, garantindo

gue atendam aos padrdes de seguranca, resisténcia e compatibilidade com o projeto original.

ARTIGO 16: ESTRUTURAS DE SEGURANCA
16.1 Estrutura de Seguranca

Uma estrutura de protecao, em estrita conformidade com as especificagdes do Art. 253 do
Anexo J, faz parte do SNG1. Essa estrutura é projetada para garantir a integridade do habitaculo em
caso de colisdo ou capotamento, proporcionando prote¢cdo maxima ao piloto. A mesma foi construida
com materiais e dimensdes homologados, seguindo os critérios de resisténcia e geometria definidos
pelas normas. E proibido realizar qualquer modificagdo na estrutura.
16.1.1 Com o piloto posicionado no assento em sua posicdo de trabalho, caso o capacete tenha
contato com os tubos da estrutura de protecao, esses pontos de devem ser revestidos com espuma
homologada FIA 8857-2001 Tipo A. Essa espuma é projetada para absorver impactos e reduzir
riscos de lesbes em caso de colisdo ou movimentos bruscos. A aplicacdo da espuma deve ser feita
de forma que cubra completamente a area de contato, garantindo a seguranga do piloto. E proibido

0 uso de materiais ndo homologados.

16.2 Tanque de Combustivel e Protecao

O tanque de combustivel esta integralmente contido em uma estrutura a prova de colisao,
projetada para resistir a impactos e prevenir vazamentos em situa¢des de acidente. Essa estrutura
foi construida com materiais e especificagdes técnicas que garantam a protegao maxima do tanque,
assegurando a seguranga do piloto e a integridade do veiculo. O design e a instalagéo da estrutura
devem seguir rigorosamente as normas de homologagdo e seguranca estabelecidas. E proibido
realizar qualquer modificagdo que comprometa a resisténcia ou a funcionalidade da estrutura.

Qualquer alteragao interna ou externa neste componente sera considerado como falta grave.
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16.3 Protegao Contra Fogo

Na estrutura tubular do veiculo, havera a presenca de paredes a prova de fogo, instaladas
para separar o habitaculo dos compartimentos do motor e do cambio. Essas paredes séo projetadas
para resistir a altas temperaturas e prevenir a propagacao de chamas ou gases quentes em caso de
incéndio, garantindo a seguranca do piloto e a integridade do habitaculo. O material, o dimensional
e a instalagdo dessas paredes sdo padronizadas seguindo as especificagcdes técnicas da
AudaceTech e presentes na ficha de homologacdo do SNG1. E proibido realizar qualquer tipo
modificacdo nas paredes de fogo que ndo sejam aquelas ja previstas pelo fabricante.
16.3.1 Todos os orificios e fendas entre a estrutura tubular e as paredes a prova de fogo devem ser
devidamente selados como previsto pela AudaceTech na montagem do veiculo. E proibido deixar
aberturas nao seladas ou utilizar materiais inadequados, sob risco de comprometer a eficacia da

protecao.

16.4 Protegao Lateral (Absorvedor de Impacto)

Painéis de protecao lateral (absorvedores de impacto) devem estar presentes no veiculo em
todos os momentos do evento, garantindo a seguranga estrutural e a prote¢ao do piloto em caso de
colisdes laterais. Em caso de danos nas protecbes causados por acidentes, os painéis afetados
devem ser imediatamente substituidos por unidades homologadas e em perfeitas condigbes,
assegurando a manutencdo dos niveis de seguranga exigidos. E proibido operar o veiculo com
painéis danificados ou ausentes

O material e a espessura devem estar em conformidade com a homologacéo.

16.5 Protegao Frontal e Traseira (Absorvedor de Impacto)

A estrutura metalica estara instalada na parte frontal e traseira do chassis, sendo composta
por itens de seguranga com o objetivo de atenuar os impactos provenientes de acidentes.

Esses componentes ndo deverdo sofrer qualquer tipo de modificagdo, garantindo a
integridade estrutural e a eficacia na prote¢cao do piloto, conforme as normas de seguranga e

homologagé&o estabelecidas.

ARTIGO 17: MATERIAIS
17.1 Conformidade dos Materiais Aplicados
Todos os competidores devem garantir que seus veiculos estejam equipados exclusivamente
com componentes fornecidos pela AudaceTech que atendam as especificacbes de materiais
CONFEDERACAOBRA&LHRADEAUTOMOBHJSMO

Rua da Gléria, 290 - 82 andar - Rio de Janeiro - R] - Brasil - CEP 20251-180
Tel: (55-21) 2221-4895

Site: www.cba.org.br - E-mail: cha@cba.org.br



30

banco

&BRB

previstas na ficha de homologacdo. Essa conformidade €& fundamental para assegurar uma
competicdo equitativa, onde todos os participantes operem sob as mesmas condi¢des técnicas e
regulamentares. E proibido utilizar pegcas com materiais que ndo estejam em conformidade com as
normas estabelecidas, sob risco de penalidades técnicas. Recomenda-se verificar regularmente a
compatibilidade dos componentes com a ficha de homologacéao e, em caso de duvidas, consultar o
comissario técnico da CBA, do evento para esclarecimentos. A observancia rigorosa dessas
diretrizes garante a integridade e a justica da competigao.

Os Comissarios Técnicos podem verificar a elegibilidade dos componentes ou ainda solicitar
que o proprio fabricante ou fornecedor o faga.

Os pilotos ou equipes encontradas utilizando pecas diferentes das especificadas através do
presente Regulamento Técnico, anexos e adendos, bem com ficha de homologacdo, serao

penalizados de acordo com o CDA/CBA pelos Comissarios Desportivos.

ARTIGO 18: COMBUSTIVEL
18.1 Especificagdo do Combustivel

O combustivel utilizado, deve estar estritamente em conformidade com as especificagcdes do
fornecedor oficial, sendo um item padronizado para todos os competidores. Essa padronizacao
garante a igualdade de condigdes técnicas. E proibido utilizar combustiveis alternativos, aditivos ndo
autorizados ou qualquer substancia, quimica ou ndo, que altere as propriedades originais do
combustivel fornecido.
18.1.1 O uso de qualquer aditivo ou qualquer substancia que altere as propriedades originais do
combustivel fornecido esta proibido.
18.1.2 O combustivel a ser utilizado no evento, sera disponibilizado no autédromo, pela organizagao,
no qual cada Equipe ira receber uma cota especifica definida no Regulamento Particular da Prova
(RPP).

18.2 Ar
Apenas ar pode ser utilizado como oxidante em combinagcdo com o combustivel. E
expressamente proibido a adigdo de qualquer outro agente oxidante, como éxido nitroso (N,O) ou

similares, que possam alterar as propriedades de combustao ou o desempenho do motor.
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18.3 Refrigeracdo do Combustivel

E estritamente proibido o uso de qualquer sistema, componente ou método destinado a
reduzir a temperatura do combustivel em qualquer etapa do processo de alimentagcdo do motor. Isso
inclui, mas nao se limita a trocadores de calor, isolamento térmico, dispositivos de resfriamento ativo
ou passivo e qualquer forma de circulacdo em sistemas refrigerados. Combustivel deve permanecer
a temperatura ambiente, sem intervengdo para controle térmico que possa influenciar sua
densidade, volatilidade ou desempenho na combustao.

Quando permitido a refrigeragdo do combustivel no Regulamento Particular de Prova,
devera ser seguido as seguintes premissas:

1. O elemento refrigerante devera ser o gelo comum. Proibido o uso de gelo seco ou qualquer outro

equipamento (freezer, serpentinas e outros) que venha auxiliar o resfriamento.
2. O gelo comum devera estar depositado nos tambores plasticos.
3. Os tambores plasticos com gelo comum, deverao estar dentro do box de cada equipe.

4. Os tambores de combustivel ou tanques de abastecimento do pit stop deverao estar inseridos
dentro dos tambores plasticos com gelo comum. Proibido a colocagdo de sacos plasticos com gelo

sobre os tanques de abastecimento de forma aleatoria.

5. O inicio do resfriamento se dara apods a liberagao dos comissarios técnicos, com horario estimado
em quatro horas antes da volta de apresentacio da corrida. Equipes que iniciarem o resfriamento
antes da autorizacao dos comissarios técnicos, deverao reiniciar o resfriamento com o combustivel

na temperatura ambiente quando autorizado novamente.

18.4 Vistoria de Combustivel

A qualquer momento do evento os Comissarios poderao pedir, a qualquer participante, uma
amostra de pelo menos 1 (um) litro de combustivel em uso, bem como nos reservatorios utilizados
para armazenagem.
O procedimento de analise de combustivel sera definido pelos Comissarios Técnicos.
18.4.1 Ao final da prova e do treino classificatério, a quantidade de combustivel remanescente no
veiculo ndo podera ser inferior a 1 litro (um litro), garantindo que haja uma quantidade minima para

verificagao e controle, sob pena que pode ir até a desclassificagao, a critério dos comissarios
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O projeto desenvolvido pela AudaceTech prevé a padronizagao integral de 100% dos

componentes, visando promover uma competicdo mais equitativa e com custo controlado. Dessa

forma, todos os componentes estardo padronizados, documentados por desenhos e tolerancias

dimensionais, onde sera aplicado controle rigoroso. E fundamental que os concorrentes observem

estritamente a ficha de homologacao, o regulamento técnico e o manual do SNG1, disponibilizado

pela AudaceTech, utilizem exclusivamente componentes autorizados, de modo a garantir a

conformidade e a igualdade competitiva.

ARTIGO 20: COMUNICAGAO & DADOS
20.1 Data Logger

O data logger MoTeC L120 é o equipamento padronizado para monitoramento e otimizagao

de performance dos veiculos de competig¢ao.

O monitoramento prevé aquisitar os dados dos seguintes parametros:

Velocidade das quatro rodas

Velocidade GPS

RPM

Temperatura de refrigerante do motor

Temperatura de lubrificante do motor

Temperatura de lubrificante do cambio

Temperatura dos quatro discos de freio

Temperatura da cabine do piloto

Temperatura do combustivel

Temperatura do fluido da caixa de diregao

Presséo do refrigerante do motor

Presséo do lubrificante do motor

Presséo do lubrificante do cambio

Pressao dos quatro pneus

Pressao do fluido de freio

Presséao do fluido de embreagem
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e Pressao do fluido caixa de diregao
e Posicao do acelerador

e Posigao do volante

e Posicao dos quatro amortecedores
o Posicao do flap da asa

o Selecdo de marcha

e Tensao da bateria

e Tempo de volta

e Aceleragao lateral

o Aceleragao longitudinal

A AudaceTech fornecedora do SNG1, podera instalar outros sensores além daqueles citados acima.

20.2 Telemetria
A telemetria esta permitida, porém somente com o equipamento padronizado fornecido pela

AudaceTech, sendo proibido o uso de qualquer outro sistema.

20.3 Cameras on Board
Serao permitidas apenas as cameras onboard disponibilizadas pela AudaceTech, integradas
ao pacote 5G, sendo proibido o uso de qualquer outro equipamento, salvo se autorizado pelo

Regulamento Particular de Prova.

20.4 Radio

E permitida a comunicacéo via radio entre piloto e equipe, em ambos os sentidos (piloto <

equipe).

20.5 Cronometragem

O sensor de cronometragem sera instalado em um suporte padronizado, localizado em
posigdo definida no projeto SNG1. E obrigatério que o sensor e seu suporte mantenham a
configuragao original, sem modificagbes ou substituicdes por componentes ndo homologados.

Qualquer alteragéo no suporte ou no sensor podera resultar na desclassificagao.
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ARTIGO 21: PISTOLAS PNEUMATICAS
21.1 Pistolas Pneumaticas Permitidas
Somente uma maquina pneumatica sera permitida para operag¢des durante o pit stop. Em

caso de falha ou mau funcionamento, a maquina podera ser substituida por outra equivalente.

Segue abaixo as marcas e modelos habilitados para uso na operagao do pit stop:
¢ Ingersoll Rand — 2145 Qi Max 3/4”
¢ Ingersoll Rand — 2141 Impact 3/4”
e Paoli— DP 2000
e Paoli— DP 197- SF
e Paoli—DP 176 - SF
e Paoli— DP 34

ARTIGO 22: “BALANCE OF PERFORMANCE”
22.1 Equilibrio de Desempenho

Os gatilhos de acionamento para os niveis de equalizagdo de desempenho serdo
estritamente definidos no Regulamento Desportivo. Esses parametros determinardo as condigdes e
critérios para a aplicagao dos ajustes.

A definicao dos parametros dos diferentes niveis de equalizacao esta detalhada na ficha de

homologagéo.

ARTIGO 23: TEXTO FINAL
23.1 Modificacbes
Qualquer modificacao a estes regulamentos sera publicada apds aprovacao da CBA.
Este é o Regulamento Técnico da Stock Car Pro Series 2026.
Todas as equipes e participantes devem cumprir integralmente este regulamento durante os eventos.
A conformidade com as normas € essencial para garantir seguranga, igualdade competitiva e
integridade desportiva.
Em caso de duvidas quanto a interpretagdo ou aplicagdo de qualquer artigo, a CBA, com suporte

técnico da AudaceTech, devera ser consultada para esclarecimento oficial.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 82 andar - Rio de Janeiro - R] - Brasil - CEP 20251-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cha@cba.org.br



35

banco

&BRB

O organizador podera, com anuéncia da CBA, solicitar uma vistoria técnica completa de
verificagdo, em qualquer momento do ano e em qualquer veiculo inscrito no campeonato. Esta
vistoria sera realizada na sede da Audace.

Os casos omissos serao julgados pelos comissarios desportivos com base no CDA e CDI.

ARTIGO 24 - HOMOLOGAGAO

Art. 24 - O presente regulamento foi analisado e aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo
Nacional - CTDN e homologado pelo Presidente da Confederagao Brasileira de Automobilismo
- CBA.

Rio de Janeiro, 26 de fevereiro de 2026.

Conselho Técnico Desportivo Nacional Confederagao Brasileira de Automobilismo
Fabio Borges Greco Giovanni Ramos Guerra
Presidente Presidente
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