CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
COMISSAO NACIONAL DE RALLY

CAMPEONATO BRASILEIRO DE RALLY CROSS COUNTRY 2023

REGULAMENTO TECNICO PARTICULAR - UTV - T4
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ART.1-DEFINICAO
1.1 - Veiculos terrestres monomotores de propulsdo mecanica com 4 rodas,

propulsionados por meios préprios, e cujo dispositivo de propulsdo e direcao

sao controlados por um condutor a bordo do veiculo. Esses veiculos devem ser

produzidos em pelo menos 250 unidades em 12 meses consecutivos e podem

ser construidos em unidades, mas devem estar registrados em um pais e
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devem estar em conformidade com a Convengao Internacional sobre Transito
Rodoviario em relagdo a iluminacgao.

Os veiculos com tracao nas 4 rodas sao designados 4x4 e os veiculos com
tracdo nas 2 rodas sdao designados 4x2 nos artigos abaixo.

Nao haverd limite de velocidade maxima.

1.2 - Motor
Motor a gasolina normalmente aspirado;
Motor a gasolina superalimentado.

1.3 - Marca de automovel

Uma "marca de automovel" corresponde a um veiculo completo.

Quando o fabricante do veiculo monta um motor que nao fabrica, o veiculo é
considerado hibrido e o nome do fabricante do motor pode estar associado ao
do fabricante do veiculo.

1.4 - Peca Original

Peca que passou por todas as etapas de producao previstas e realizadas pelo
fabricante do veiculo em questdo e originalmente montada no veiculo "de
referéncia".

1.5 - Auxiliares de conducao

E proibido qualquer sistema de ajuda a conducdo (ABS / ASR / Traction Control
/ ESP...). Qualquer sistema desse tipo deve ser tornado inoperante.

Diferencial, cambio e embreagem, ver Art. 9.

ART. 2 - OBRIGACOES
2.1 - Veiculo "Referéncia" apresentar um veiculo de "referéncia" na CBA pelo

menos 30 dias antes das verificacdes técnicas para a primeira corrida em que o
veiculo participara.

Uma Ficha Técnica dimensional e qualquer outro documento solicitado pela
CBA deve acompanhar este veiculo.
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Evolugao do veiculo de "referéncia": Por normal deve-se entender as
modificagdes introduzidas em um modelo para sempre (a produ¢ao do modelo
em sua forma antiga é abandonada definitivamente).

Se for feito um upgrade para um veiculo de "referéncia" ja registrado na CBA, é
possivel apresentar apenas as pegas novas.

Uma Ficha Técnica dimensional e qualquer outro documento solicitado pela
CBA deve acompanhar este veiculo.

O novo veiculo serd entao adicionado a lista de Veiculos de “referéncia” T4.

A evolugao podera ser utilizada em veiculos de "referéncia" previamente
cadastrados somente se as pecas forem intercambidveis sem modificacao.

2.2 - Os veiculos do grupo T4 devem respeitar as Prescricdes Gerais e 0s
equipamentos de seguranca definidos nos Artigos 282 e 283 respetivamente,
mas prevalecem os Artigos previstos no presente Regulamento.

2.3 - Qualquer tanque contendo 6leo ou combustivel deve estar situado na
estrutura principal do veiculo (posicao do tanque de combustivel: ver Artigo 3).

2.4 - Materiais

A menos que expressamente autorizado pelos presentes Regulamentos, o uso
dos seguintes materiais é proibido a menos que corresponda exatamente ao
material do veiculo "referéncia" :

e Liga de titanio;

e Liga de magnésio;

e Ceramica;

e Compdsito.

O uso de material compdsito é autorizado para os seguintes elementos:

e Caixa do filtro de ar;

e Condutores de ar para refrigeracdo (cockpit e mala / radiadores / intercooler
/ acessorios do motor / freios);

¢ Painel do teto;
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e Revestimento do para-brisas;

e Suportes de fixagao do para-brisas;

* Revestimentos das portas;

e Bancos;

e Suportes e fixacOes instalados no interior do cockpit (exceto suportes do
banco) e no interior da mala;

e Coberturas de protecao instaladas no interior do cockpit e na mala;

® Descanso para os pés do piloto e navegador;

e Console/suporte para interruptores;

* ProtecOes da carroceria (lateral, piso, caixa de roda);

* Guarda-lamas, extensdes de para-lamas;

e Caixa estanque para o tanque de combustivel;

* ProtecOes da parte inferior da carroceria;

e Carcacas e carenagens adicionais dos farois;

e Suportes e fixacdes instalados dentro do compartimento do motor (exceto
suportes do motor / suportes da transmissao);

e Parte interna do tanque de combustivel;

e Caixa de conexao elétrica.

2.5 - Parafusos, porcas e insertos rosqueaveis
Salvo indicacdo em contrdrio, todos os fixadores rosqueados devem ser
fabricados em liga a base de ferro ou liga a base de aluminio.

ART. 3- TANQUE DE COMBUSTIVEL
3.1 - Tanques de combustivel em conformidade com os padrdes FT3-1999,

FT3.5-1999 e FT5-1999, ou homologados CBA sdo permitidos.

Caixa de protecao do tanque: ver Artigo 283-14.2.

Nenhuma parte desta caixa pode estar situada a menos de 40 mm acima da
superficie de referéncia*.

Numero maximo de tanques de combustivel: 2;

Capacidade total maxima: 130 litros.
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Todos os veiculos devem ter blindagem (liga de aluminio ou chapa de aco de

espessura minima de 6 mm) instalada diretamente no chassi sob qualquer
parte do(s) tanque(s) situada a menos de 200 mm acima da superficie de
referéncia. Fora deste tanque, a capacidade maxima de combustivel autorizada
é de 3 litros.

*Superficie de referéncia: Plano definido pela face inferior dos tubos inferiores
do chassi que estao situados na projecao vertical dos tanques de combustivel
(desenho 286-1).

Os tanques de combustivel podem estar situados a frente do arco principal.

As pecas a frente das costas dos bancos devem estar situadas abaixo dos
pontos de fixacdo dos bancos ao chassis.

O orificio de enchimento do tanque de combustivel deve estar situado fora do
cockpit.

O tanque deve estar contido em uma caixa estanque fixada ao chassi/gaiola de
seguranca, cujas especificacdes minimas sao as seguintes:

e Construcado sanduiche "Plastico Reforcado com Vidro + Kevlar ou Carbono +
Kevlar com camada intermediaria de material absorvente" ou liga de aluminio;
e Espessura minima da parede 10 mm (material compdsito) ou 3 mm (liga de
aluminio), exceto nas dreas de montagem no chassi.

A carcaga nao deve ser:

e Longitudinalmente inferior a 800 mm para tras da linha central do eixo
dianteiro;

* Transversalmente inferior a 50 mm (para dentro) da parte externa dos pés do
arco principal;

e Verticalmente inferior a 200 mm de qualquer ponto da parte superior da
barra principal.

3.2 - Resfriamento de combustivel
A instalacdo de resfriadores de combustivel é autorizada no circuito de retorno
ao tanque.
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ART. 4 - CHASSIS E CAIXA DE SEGURANCA
4.1 - Apenas chassis tubulares em ligas a base de ferro sao autorizados.

Todos os tubos da gaiola de seguranca apresentados nos desenhos abaixo
devem ter uma se¢dao minima de:

50x 2 mm (2,0" x 0,083") ou 45 x 2,5 mm (1,75" x 0,095").

A gaiola de seguranca deve ser homologada pela CBA de acordo com o
Regulamento de Homologacao da FIA para Gaiolas de Seguranca (Art. 2).

Para veiculos construidos com uma gaiola de seguranca com um segundo arco
principal, o segundo arco principal deve ser considerado como referéncia.

O veiculo deve ter uma estrutura imediatamente atras do banco do piloto que
seja mais larga que os ombros e se estenda acima deles quando ele estiver
sentado normalmente no veiculo com o cinto de seguranca afivelado.

4.2 - O veiculo de "referéncia" deve permitir a verificacdo da conformidade do
veiculo de competicao a qualquer momento.

A posicdao dos seguintes componentes deve permanecer inalterada em relacao
ao veiculo de "referéncia":

® Pontos de montagem dos componentes da suspensao e amortecedor;
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e Motor e seus suportes;

e Pecas de transmissdo (caixa de cambio / diferenciais ...);

® Cremalheira de diregao;

e Caixa de pedais (consulte Artigo 12).

Todos estes componentes devem ser intercambidveis (sem modificacdo) com
os do veiculo "referéncia".

ART.5 - CARROCERIA
5.1 - Exterior

O chassi deve ser um chassi de estrutura tubular de aco.

Comprimento total maximo: livre.

A largura maxima da carroceria é de 1.900 mm sem espelhos retrovisores e/ou
rodas sobressalentes.

Um para-brisas é opcional. No entanto, caso exista, deve estar em
conformidade com o Artigo 283-11, independentemente da sua forma e
superficie.

5.2 - Janelas Laterais
Livre, mas deve ser possivel retirar as portas dianteiras ou as janelas das portas
dianteiras de dentro do cockpit sem o uso de ferramentas.

5.3 - Limpadores de para-brisas, motor e mecanismo
Livre, mas se o motor do limpador estiver instalado na travessa superior (ou no
rollbar dianteiro), ele ndo deve estar no cockpit.

5.4 - Tanque do lavador de para-brisas
A capacidade e a posi¢ao do tanque do lavador de para-brisas sao livres.
As bombas, linhas e bicos sao livres.

5.5 - Carroceria
O veiculo deve estar equipado com a carroceria original com possiveis
modificacdes locais (Artigos de Segurancga...).
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As portas do veiculo de "referéncia" podem ser modificadas desde que seja
sempre possivel estabelecer a origem da peca de série em caso de duvida.

As dobradicas das portas podem ser substituidas e deslocadas em relagao a sua
posicao no veiculo "referéncia".

A adicdo de extensdes de para-lamas e/ou guarda-lamas é permitida de acordo
com o Art. 5.1.

Eles podem ser usados para prender os para-barros.

E obrigatdrio teto para protecdo da tripulagdo, espessura minima de 02 mm se
for de aco ou liga de aluminio, e de 03 mm para outros materiais.

Todas as partes da carroceria devem ser cuidadosamente e totalmente
acabadas, sem pecas temporarias ou improvisadas e sem cantos vivos.
Nenhuma parte da carroceria pode apresentar arestas ou pontas afiadas.
Nenhum componente mecanico pode ser visto de cima com exceg¢ao de
amortecedores, bracos de suspensdo, eixos de transmissao transversais,
radiadores, ventiladores, rodas e rodas sobressalentes, incluindo seus pontos
de ancoragem e acessorios.

Todas as partes com influéncia aerodinamica e todas as partes da carroceria
devem ser fixadas rigidamente a parte totalmente suspensa do veiculo
(chassis/carroceria), ndo devem ter nenhum grau de liberdade, devem ser
fixadas de forma segura e devem permanecer imdéveis em relacao a esta parte
quando o veiculo estd em movimento, exceto as janelas deslizantes / conchas
de ventilacdo do piloto e/ou navegador.

5.6 - Distancia entre eixos
Distancia entre eixos autorizada:
A do veiculo "de referéncia" 50 mm.

5.7 - Largura do eixo dianteiro e traseiro
Largura maxima: 1.900 milimetros.

5.8 - Saliéncias dianteiras e traseiras
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Idéntico ao veiculo "referéncia" £50 mm (rodas sobressalentes, para-lamas e

seus suportes nao incluidos).

5.9 - Dispositivo aerodinamico
Idéntico ao veiculo de "referéncia"/sem modificacdo autorizada.

5.10 - Protec¢Oes da parte inferior da carroceria

A instalacdo de protecdoes da parte inferior da carroceria é autorizada nas
seguintes condicdes:

* Devem respeitar a distancia ao solo;

e Devem ser removiveis;

e Devem proteger apenas as seguintes pegas:

motor, radiador, intercooler, caixa de cambio, diferencial central, diferencial
traseiro, eixos de transmissao (longitudinais e transversal), subchassi, pecas de
suspensao, direcao, linha de escapamento.

5.11 - Interior

O cockpit deve ser projetado para garantir o conforto e a seguranga do piloto e
do navegador.

Nenhuma pecga pode apresentar arestas ou pontas afiadas.

Nenhuma parte mecanica pode sobressair no interior do cockpit.

As escotilhas de inspecao sao autorizadas nas anteparas da cabine. Eles devem
permitir que o cockpit permaneca a prova de vazamentos e a prova de chamas.
Qualquer equipamento que possa envolver um risco deve ser protegido ou
isolado e nao deve estar situado no cockpit.

Os veiculos devem possuir aberturas laterais que permitam a saida do
piloto/navegador.

Na vista lateral, as aberturas laterais sdo definidas como a superficie sobre a(s)
porta(s) e abaixo do arco lateral (todos os elementos de reforgo incluidos) ,
estando o veiculo equipado com carroceria e rodas sobresselentes mas sem
portas laterais.

Estas aberturas devem permitir a colocacdo de um gabarito quadrado (de pelo
menos 500 mm de largura e pelo menos 500 mm de altura (medido
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verticalmente) cujos cantos podem ser arredondados (raio maximo de 150
mm).

Uma antepara a prova de vazamentos e a prova de fogo feita de aco ou liga de
aluminio (espessura minima 02 mm) ou em material compdsito (espessura
minima 03 mm) é obrigatdrio atrds dos bancos.

Os veiculos sem vidros laterais devem estar equipados com redes de protecao
lateral de acordo com o Artigo 283-11.

O cockpit deve ser concebido de forma a permitir que um ocupante saia da sua
posicao normal no veiculo dentro de 07 segundos pela porta do seu lado e
dentro de 09 segundos pela porta do outro lado.

Para efeitos dos testes acima, o ocupante deve estar vestindo todo o seu
equipamento normal, os cintos de seguranca devem estar afivelados, o volante
deve estar no lugar e na posicao mais inconveniente e as portas devem estar
fechadas.

Estes testes devem ser repetidos para todos os ocupantes do veiculo.

5.12 - Tunel de transmissdo e piso / Eixo longitudinal

O piso do cockpit, incluindo o possivel tunel de transmissdao, deve ser
constituido por:

e chapas metdlicas (aco ou aluminio) de espessura minima de 02 mm;

® ouU painéis compostos de espessura minima de 03 mm.

Estas folhas e/ou painéis devem ser fixados de forma segura entre eles e ao
chassi.

Eixo longitudinal e envolvente:

¢ O veio longitudinal pode ser colocado sobre o piso da cabine de pilotagem,
desde que instalado num tubo de aco de espessura minima de 1,5 mm, em
todo o comprimento da cabine de pilotagem;

e Se for instalado a menos de 50 mm das paredes de qualquer tanque de
combustivel ou déleo, - ou as paredes do(s) tanque(s) devem ser protegidas por
meio de chapas metalicas, aco de espessura minima de 1,5 mm, ou aluminio
minimo espessura 03 mm., ou o eixo da hélice deve ser instalado em um tubo
de aco de espessura minima de 1,5 mm;
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e Se o0 eixo longitudinal for montado de forma que possa bater no solo em caso
de ruptura, entao, no minimo, 02 cintas de seguranca de a¢o, com espessura
minima de 03 mm e comprimento maximo de 250 mm, devem ser instaladas
em cada eixo longitudinal.

Devem situar-se a, no maximo, 200 mm de uma junta ou da sua extremidade e
fixadas no chassis.

5.13 - Resfriamento da cabine

Os condutores que canalizam este ar devem ser feitos de materiais ignifugos.
Ventiladores elétricos sao permitidos dentro desses dutos para melhorar a
circulagao de ar.

ART. 6 - PESOS MINIMOS
6.1 - Peso minimo

E fixado em:

® 900 kg para veiculos equipados com motores turboalimentados;

* 800 kg para veiculos equipados com motores de aspiragao natural.

Este € o peso do veiculo sem combustivel em qualquer momento da
competi¢cdo, com uma roda sobressalente.

O fluido de arrefecimento do motor e o dleo de lubrificacdo, bem como o fluido
de freio, devem estar em seus niveis normais.

Os demais tanques para liquidos consumiveis devem ser drenados e os
seguintes elementos devem ser removidos do veiculo:

e Ocupantes, seus equipamentos e bagagens;

e Ferramentas, macaco portatil, bem como pecas sobressalentes e fluidos
técnicos;

e Kit de sobrevivéncia;

e Sistemas de rastreamento e navegacao de seguranca ( incluindo roadbook
digital se houver);

e Registrador de dados GPS;

® Qualquer camera de bordo.

Em nenhum momento durante a competicdo um veiculo pode pesar menos
que este peso minimo.
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6.2 - Peso minimo em condi¢des de corrida

Peso minimo em condic¢des de corrida = Peso minimo + 45 kg para Rally Cross-
Country ou +30 kg para Bajas.

Este é o peso do carro em qualquer momento da competicdao, com uma roda
sobressalente, e sem tripulacdo e seus equipamentos.

O equipamento da tripulacdo é definido como seus capacetes e os dispositivos
de retencdo de cabeca.

Em nenhum momento durante a competigdo um carro pode pesar menos que
este peso minimo.

6.3 - Lastros

O peso do veiculo pode ser completado pela adicdao de um ou varios lastros
desde que sejam blocos fortes e unitarios, fixados por meio de ferramentas,
passiveis de serem afixados lacres e de serem colocados no piso da cabine, se
metalicos ou sendo colocado no chassi, visivel e lacrado pelos Comissarios.

ART.7-MOTOR
7.1 - A cilindrada maxima é fixada em 2.000 cm3 para motores normalmente

aspirados, e em 2.000 cm3 para motores sobrealimentados (capacidades de
cilindrada nado corrigidas).
O motor do veiculo de "referéncia" deve ser mantido sem modificacdes.

7.2 - Posicdes e inclinagao do motor
Idéntico ao veiculo "referéncia".

7.3 - Suportes do motor
Livre.

7.4 - ProtegOes de Plastico

As prote¢des do motor em material plastico, cuja finalidade é ocultar os
componentes mecanicos no compartimento do motor, podem ser removidas se
tiverem funcao exclusivamente estética.
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7.5 - Parafusos, porcas e insertos rosqueaveis
Uma liga a base de niquel pode ser usada para a fixacao do coletor de escape
ao cabecote.

7.6 - Juntas
Livre.

7.7 - Junta da cabeca do cilindro
Idéntico ao veiculo "referéncia".

7.8 - Ignigao
A marca e o tipo das velas e cabos sao livres.
A utilizacao de ceramica para velas de ignicao é autorizada.

7.9 - Sistema de injecdao de combustivel
7.9.1 - Linha de combustivel
Livre.

7.9.2 - Injetores
Idéntico ao veiculo "referéncia" / sem modificacdo autorizada.

7.10 - Unidade de controle eletronico (ECU) e software de controle do motor
Livre, mas a unidade de controle eletronico deve vir de um catalogo de
producao em grande escala ou de um catdlogo de pecas da concorréncia.

7.11 - Sensores
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificagdo autorizada.
Adicao de cola permitida.

7.12 - Atuadores
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modifica¢do autorizada.
Adicao de cola permitida.
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7.13 - Filtro de ar e sistema de admissao

7.13.1 - Filtro de ar

Livre, bem como a sua posicao.

O filtro de ar, sua cdmara plenum e as linhas entre o restritor/coletor e a
atmosfera sdao livres, o ar ndao deve ser retirado do interior do cockpit e
quaisquer modificacdes ndao devem afetar a estrutura do veiculo.

7.13.2 - Restritor de ar
Nao se aplica a esta categoria.

7.14 - Sistema de sobrealimentacao
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificacdo autorizada, exceto
para instalar o atuador da valvula de descarga (consulte o Artigo 7.15).

7.15 - Vélvula reguladora de pressdo (waste gate) / Sistema de injecdo de ar no
coletor de escape.

Idéntico ao veiculo "referéncia" / nenhuma modificacdo autorizada, exceto a
substituicao do atuador da valvula de descarga.

Esta autorizado um atuador de vdlvula de descarga controlado
pneumaticamente ou eletricamente.

7.16 - Linha de exaustao

Livre / ver Artigo 282-3.6.

A utilizacao de pecas contendo titanio é permitida desde que sejam
provenientes do catalogo comercial do fabricante e estejam disponiveis para
venda ao publico. As saidas do sistema de escape devem ser visiveis do lado de
fora.

7.17 - Blindagem térmica do sistema de exaustao
Autorizado:
* Diretamente no sistema de escapamento;
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e Em componentes proximos ao sistema de escapamento, devendo ser
desmontavel.

7.18 - Sistema de refrigeracao

A bomba de agua original deve ser mantida.

Se o(s) liquido(s) de arrefecimento nele(s) contido(s) for(m) exclusivamente
utilizado(s) para arrefecer as pecas mecanicas do motor:

Radiador do liquido de arrefecimento: livre;

Posicdo do radiador do liquido de arrefecimento: livre (proibido e ndo visivel no
cockpit);

Os ventiladores e sua posicao sao livres, assim como seus chicotes elétricos.

7.19 - Linhas de refrigeracao

As camaras de expansao sao livres, desde que a capacidade das novas camaras
nao exceda 02 litros e que nao estejam localizadas no cockpit.

As linhas de refrigeracao liquida externas ao bloco do motor e seus acessorios
sao livres.

7.20 - Lubrificacao

Radiador, trocador de dleo/agua, linhas, termostato, filtro e filtros de bomba
sao livres.

A pressao do o6leo pode ser aumentada mudando a mola da vélvula de
descarga. Se o sistema de lubrificacdao incluir um respiro de carter do tipo
aberto, ele deve ser equipado de forma que o dleo flua para um tanque de
coleta (capacidade minima: 01 litro).

E autorizada a instalacdo de um ou vdrios ventiladores para arrefecimento do
6leo do motor, desde que nao tenha qualquer efeito aerodinamico.

Carter de Oleo : idéntico ao veiculo "referéncia" / nenhuma modificagdo
autorizada.

7.21 - Trocador (intercooler) do sistema de sobrealimentacao
7.21.1 - Intercooler ar/ar ou intercooler ar/dgua + radiador associado
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificacdo autorizada.
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7.21.2 - Suportes e posi¢do do trocador ar/ar ou do radiador
Livre (proibido e ndo visivel no cockpit).

7.21.3 - Ventiladores
Idéntico ao veiculo "referéncia" / sem modificacdo autorizada.

7.21.4 - Dutos de resfriamento
Livre.

7.21.5 - Tubulagao

As tubulacdes entre o dispositivo de sobrealimentacdo, o intercooler e o
coletor sao livres (com a condicdo de permanecerem no compartimento do
motor), mas a sua Unica funcao deve ser canalizar o ar ou a agua e unir varias
pecas.

O diametro interno da tubulacdao do veiculo "referéncia" é considerado como
maximo.

7.22 - Alternador

Deve vir de um catalogo comercial e estar disponivel para venda ao publico.
Localizacgao: livre.

Sistema de acionamento: livre.

7.23 - Acessorios

Compressor de ar condicionado, compressores de ar, bombas de combustivel,
bombas hidraulicas.

Com excecao dos componentes mencionados no Artigo 7.20, eles devem ser
provenientes do motor de um carro passivel de homologacao* (ver abaixo) ou
provir de um catalogo comercial e estar disponiveis para venda ao publico.

Com excecao do cockpit, suas posicoes e numeros sdao livres desde que
permanecam no compartimento do motor e/ou dentro da estrutura principal
do veiculo.
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Seus sistemas de acionamento sao livres, mas o principio dos sistemas de

acionamento do veiculo de "referéncia" deve ser mantido.

E permitida a usinagem e/ou soldagem local de um acessério para seu encaixe
e/ou funcionamento.

* Satisfaz os critérios de homologacao da FIA, mas ndao é obrigatdério que o
carro ainda seja produzido.

ART. 8 - EQUIPAMENTO ELETRICO
8.1 - Caixa de Fusivel e fusiveis

Livre.

8.2 - Interruptores
Os interruptores podem ser alterados livremente em relagdao ao seu uso,
posicdo ou numero no caso de acessorios adicionais.

8.3 - Bateria
8.3.1 - Numero
Maximo 02.

8.3.2-Tipo

A marca, capacidade e cabos da bateria sao livres.

A tensao nominal deve ser igual ou inferior a do veiculo "referéncia".
O peso minimo da bateria é de 03 kg.

8.3.3 - Localizacao
E proibida a instalacdo de bateria contendo liquido, exceto baterias do tipo
AGM (Absorbed Glass Mat), no cockpit.

8.3.4 - Fixacao

O terminal positivo de cada bateria deve ser protegido.

Deve ser fixado ao chassi por meio de assento metalico, fabricado em chapa de
aco de espessura minima de 02 mm, e um ou dois grampos metalicos com
revestimento isolante, por bateria ou grupo de 02 baterias.
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As cintas devem ser:

e de aco;

® espessura minima de 1,2 mm;

e [argura minima de 20 mm se forem usadas 02 cintas;

e largura minima de 50 mm se cinta Unica.

A montagem dessas bracadeiras deve usar pelo menos 02 parafusos por cinta,
de grau minimo 10,9 e com diametro minimo de 06 mm, e sob cada parafuso
uma chapa metalica de espessura minima de 03 mm e com superficie minima
de 20 cm2.

Bateria contendo um liquido, exceto bateria do tipo AGM :

Essa bateria deve ser coberta por uma caixa plastica a prova de vazamentos,
fixada independentemente da bateria.

O sistema de fixacdao deve suportar uma desaceleracao de 25 g.

8.4 - Motor de Partida
8.4.1 - Localizacao
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificagdo autorizada.

8.4.2 - Marca e Tipo
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificagdo autorizada.

8.5 - Sistema de aquisicao de dados

E autorizado um sistema de registo de dados do concorrente e os seus visores,
mas apenas sao permitidos os seguintes sensores:

¢ sensores instalados no veiculo "referéncia";

e 05 sensores de temperatura;

* 02 sensores de pressao (01 dleo e 01 combustivel);

¢ 01 medidor de nivel de combustivel para cada depdsito de combustivel;

e eventuais sensores necessarios ao sistema de navegacao permitidos pelo
Regulamento Particular do evento;

e S30 autorizados no maximo 02 sensores de velocidade das rodas, apenas nas
rodas motrizes.
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Acelerdmetros sdao autorizados para registro de dados apenas na condicao de
serem incorporados ao equipamento de exibicao do painel.

8.6 - Sensores

Qualquer sistema de radar, sistema de medicao de velocidade do veiculo
(exceto anel de pulso na caixa de cambio), giroscépio, sensor de carga (exceto
se o veiculo de referéncia estiver equipado) ou medidor de restricdao é proibido.

8.7 - Transmissao de dados
E proibida a transmiss3o de dados por WI-FI, radio e/ou telemetria.

ART. 9 - TRANSMISSAO
9.1 - A transmissao completa do veiculo "referéncia" deve ser mantida sem

modificac¢des.

As Unicas modificacBes autorizadas no redutor/carcaca do diferencial sdo as
destinadas a adaptacao do sistema de lubrificacdo adicional e ao encaixe dos
sensores permitidos para o sistema de aquisicao de dados.

O sistema de transmissao deve ser ativado e controlado apenas pelo piloto.

E permitida uma modificacdo para desativar os sistemas ativos, se necessario.
Todas as pecas devem estar disponiveis, como pecas de reposi¢ao, através da
rede comercial do fabricante.

Apenas as transmissdes do tipo CVT ou manuais sao autorizadas.

Diferencial ativo:

Autorizado apenas se for idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma
modificacao autorizada.

Dispositivo para transicdo do modo 4x4 para o modo 4x2 (e vice-versa):
Autorizado apenas se for idéntico ao veiculo de “referéncia" / nenhuma
modificacao autorizada.
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9.2 - Tipo CVT

A correia e os componentes internos do dispositivo CVT sao livres desde que
estejam disponiveis como peca de reposicao (reforcada ou nao) através do
catdlogo comercial do fabricante do veiculo "referéncia".

Esta autorizado um sistema de arrefecimento da correia por ar.

Comando da marcha traseira: deve ser idéntico ao veiculo de “reférencia”/
nenhuma modificacdo autorizada.

9.3 - Manual
Idéntico ao veiculo de "referéncia".

9.3.1 - Controle de cambio
Localizagdo/tipo:
Livre.

Troca de marchas manual:

O mecanismo de troca de marchas deve ser manual, ligado a uma alavanca de
troca de marchas diretamente por hastes ou cabos apenas.

A alavanca de cambio deve ser fixada no piso ou na coluna de direcao e pode
ser regulavel. Se fixado na coluna de direcao, a ligacdao entre a alavanca de
cambio e a caixa de cdmbio ndo deve ser rigida (cabo, etc.).

Cambio assistido por ar, elétrico ou hidraulico:
Autorizado apenas se for idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma
modificacao autorizada.

9.3.2 - Sensor de corte para comando de marcha
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificacdo autorizada.

9.3.3 - Lubrificagao

E permitido um dispositivo adicional de lubrificacio e resfriamento de éleo
(bomba de circulagao, radiador e entradas de ar) nas mesmas condicdes do
Artigo 7.20.
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9.3.4 - Embreagem

Livre.

Principio e diametro : idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma
modificacao autorizada.

9.3.5 - Sistema de controle de embreagem

Comando da embreagem:

O principio deve ser idéntico ao do veiculo de "referéncia".

Se o comando da embreagem nao for hidraulico ou mecanico, deve ser idéntico
ao do veiculo "referéncia", nao sendo autorizada nenhuma modificacao.

O batente da embreagem (rolamento de liberacdao da embreagem) é livre.

9.3.6 - Embreagem

Cilindro mestre e tanque

Devem ser provenientes do catalogo comercial do fabricante e estar
disponiveis para venda ao publico.

9.4 - Eixos de transmissao

Os eixos de transmissao sao livres, mas devem ser feitos de aco.

Além disso, os eixos transversais devem ser macicos e inteiricos e as juntas
devem ser as do veiculo de referéncia.

As coifas de transmissao sao livres.

9.5 - Suportes para caixa de velocidades / CVT / diferenciais

As montagens do veiculo de "referéncia" podem ser modificadas ou
substituidas, desde que o angulo e a posicao das pecas de transmissao nao
sejam modificados.

ART. 10 - SUSPENSAO
10.1 - Em geral

E permitido o uso de suspensdo ativa conforme o veiculo “de referencia”.
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10.2 - Bragos/bracos de suspensdo
Livre.

10.3 - ArticulagGes (bragos / links e pecas de suspensao)
Borracha, junta esférica, rolamento liso, rolamentos (esfera, rolo, agulha): livre.

10.4 - Manga de Eixo / rolamentos de roda / cubos de roda
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificacdo autorizada.

10.5 - Pecgas de conexdo entre a manga de eixo e a suspenssao
Livre, mas deve ser intercambiavel (sem modificacdo) com os do veiculo “de
referéncia".

10.6 - Molas e amortecedores

Apenas um amortecedor por roda é autorizado.

Amortecedores livres, mas seus pontos de fixacao no chassi devem permanecer
idénticos ao veiculo de "referéncia".

10.7 - Molas

Uma mola helicoidal pode ser substituida por duas ou mais molas do mesmo
tipo, concéntricas ou em série, desde que possam ser montadas sem outras
modificacOes além das especificadas neste Artigo.

10.8 - Barras estabilizadoras / fixacoes

Livre.

Apenas uma barra estabilizadora por eixo é permitida.

O ajuste das barras estabilizadoras a partir do cockpit é proibido.

Os sistemas de barra estabilizadora devem ser exclusivamente mecanicos, sem
possibilidade de ativacao ou desativagao.

Quaisquer conexdes entre as barras estabilizadoras dianteiras e traseiras sao
proibidas.
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ART. 11 - RODAS E PNEUS
11.1 - O diametro da roda é fixado em um maximo de 381 mm (15"), com um

didametro maximo da roda completa de 770 mm.
O diametro deve ser medido no pneu novo especificado pelo fabricante a uma
pressao de 1,2 barR ( relativo).

11.2 - As rodas devem ser feitas de aco ou liga de aluminio.

E permitido um dispositivo "Beadlock" aparafusado.

E proibido o uso de pneus destinados a motocicletas.

E proibida a montagem de pecas intermediarias entre as rodas e os pneus.
As rodas dianteiras e traseiras podem ter diametros diferentes.

11.3 - A fixacao da roda por porca central é proibida.

11.4 - Sistema de enchimento/esvaziamento dos pneus

E proibida a utilizacdo de qualquer sistema de enchimento/esvaziamento dos
pneus com o veiculo em movimento.

A operagdo de enchimento/esvaziamento deve ser realizada apenas com o
veiculo parado.

O unico sistema autorizado é um sistema conectado as rodas através de um
tubo flexivel durante a operacao e conectado a uma valvula por roda.

Para ajustar a pressao dos pneus, qualquer entrada ou saida de ar deve passar
por uma valvula convencional tipo VG5 completa e ndo modificada proveniente
de um veiculo utilitario leve de série.

S6 é permitida uma valvula por roda e deve ser fixada ao aro por um unico
furo, que tem diametro maximo de 12 mm e esta posicionado na face externa
do aro. O tubo e seu manémetro de inflar podem ser colocados na cabine,
desde que a pressao de operacao seja inferior a 10 bar.

O sistema pode ser alimentado por um compressor elétrico de 12V e/ou por
garrafas de ar comprimido.

Garrafas de ar comprimido:

e N3ao devem ter capacidade superior a 03 litros cada;
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e Devem ter suportes capazes de suportar uma desaceleragdo de 25 g;

* Nao devem estar situadas no cockpit;

e Maximo de 02 garrafas.

E obrigatério que estas garrafas sejam posicionadas ligeiramente
perpendiculares ao eixo longitudinal do veiculo na estrutura principal do
veiculo e sao fixados por pelo menos duas cintas metalicas e abas anti-impacto.

11.5 - As fixagOes das rodas por parafusos podem ser alteradas livremente para
fixacOes por pinos e porcas.

11.6 - As guarnicOes das rodas sao proibidas.
11.7 - E proibida a instalac3o de extratores de ar nas rodas.
11.8 - Protecdes de cubo e porca sao permitidas.

11.9 - Estepe

O veiculo deve estar equipado com no minimo 01 roda sobressalente e no
maximo 02.

Posicoes livres.

11.10 - Macacos de elevagao a bordo
E proibida a utilizacdo de qualquer tipo de macaco de elevacido, fixado de
forma permanente na gaiola de seguranca ou no chassis.

ART. 12 - SISTEMA DE FREIO
12.1 - O sistema de freio é livre, desde que:

* seja acionado e controlado apenas pelo piloto;
e inclua pelo menos dois circuitos independentes acionados pelo mesmo pedal
(entre o pedal do freio e as pincas, os dois circuitos devem ser identificaveis
separadamente, sem qualquer interligacdo que nao seja o dispositivo de
balanceamento da forca de frenagem mecanica);
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e A pressdao é idéntica nas rodas do mesmo eixo, com exce¢dao da pressao
gerada pelo freio de mao.

Componentes do sistema de freio:

¢ As pingcas devem ser provenientes de um veiculo de série ou de um catdlogo
de pecas de competicdo com um maximo de 04 pistdes;

¢ Os discos devem ser provenientes de um veiculo de série ou de um catalogo
de pecas de competicao.

Seu diametro maximo é fixado em 295 mm.

Cilindros mestres e tanques: Devem ser provenientes do catdlogo comercial do
fabricante e estar disponiveis para venda ao publico;

e VValvula proporcional:

Livre.

Caixa de pedal:

Livre mas deve ser intercambidvel (sem modificacdo) com a do veiculo “de
referéncia"”. No entanto, deve ser deslocado se o eixo da caixa de pedais estiver
situado a frente do eixo das rodas dianteiras.

12.2 - Espacadores de montagem para pingas de freio
Livre.

12.3 - Freio de mao

Livre.

Se o veiculo de "referéncia" estiver equipado com freio de mao, a funcao deve
ser mantida.

ART. 13 - DIRECAO

13.1 - Direg¢ao de roda

A ligacao entre o piloto e as rodas deve ser mecanica e continua.
A direcao nas 04 rodas é proibida.

13.2 - Mecanismo de direcao
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificacdo autorizada.
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13.2.1 - Posigao
Idéntico ao veiculo de "referéncia" / nenhuma modificagdo autorizada.

13.3 - Barras de dire¢do / Terminais de dire¢do
Livre.

13.4 - Coluna de direcao
Livre, mas o veiculo deve estar equipado com um dispositivo de absorcao de
energia OEM (Original Equipment Manufacturer) nao modificado.

13.4.1 - Suporte / coluna de direcédo
Livre.

13.5 - Volante

13.5.1 - Pode ser removivel da coluna de dire¢cao através de um mecanismo de
liberagcao rapida.

Este mecanismo deve ser constituido por um flange concéntrico ao eixo do
volante, de cor amarela e instalado na coluna de direcao atras do volante.

O desbloqueio deve ser acionado puxando o flange ao longo do eixo do
volante.

13.5.2 - Botdes e interruptores podem ser instalados.

13.6 - Direcdo hidraulica / elétrica

Ver Artigo 7.23 / Acessorios.

Se o veiculo de "referéncia" estiver equipado com um sistema de direcao
assistida eletronicamente controlado:

¢ O sistema original deve ser mantido (ndo é permitida nenhuma modifica¢do);
* A unidade de controle eletronico pode ser reprogramada.

13.6.1 - Resfriamento de dleo

Os radiadores de dleo, bem como um sistema de circulacdao do dleo sem gerar
pressao, sao autorizados.
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13.6.2 - Tanque
Livre.

ART. 14 - SEGURANCA
14.1 - Seguranca - Geral

Os equipamentos de seguranca devem ser utilizados em sua configuracao de
homologacao sem qualquer modificagdo ou remog¢ao de pegas, e em
conformidade com as instru¢des do fabricante.

Rio de Janeiro, 08 de marco de 2023

Comissdo Nacional de Rally Conselho Técnico Desportivo Nacional
José Haroldo Scipido Borges Fabio Borges Greco
Presidente Presidente

Confederacao Brasileira de Automobilismo
Giovanni Ramos Guerra
Presidente
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