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1. VEICULOS DE COMPETICAO
1.1 VEICULOS ELEGIVEIS PARA COMPETICAO

a. Participam desta categoria veiculos de turismo, nacionais ou importados de
grande producdo em série, coupé, sedan, conversivel ou wagon de 2, 3, 4 ou
5 portas, com producdo minima de 400 (quatrocentos) exemplares idénticos.

b. Nenhuma camionete ou SUV sera admitida.

c. Os veiculos devem manter a estrutura original de carroceria de metal e / ou
chassis de metal entre as extremidades dos pontos de fixagao originais da
suspensao traseira e dianteira. Partes nao estruturais ou méveis podem ser
alteradas e substituidas por materiais de fibra ou outros.

d. Ospontos de suspensao deveréo se manter originais, qualquer alteracao deve
ser aprovada pela COMISSAO TECNICA DO CAMPEONATO.

e. Os veiculos que ndo atendem aos critérios de elegibilidade acima devem
solicitar a aprovacdo da COMISSAQ TECNICA DO CAMPEONATO.

1.2 INSPECAO DOS VEICULOS ELEGIVEIS
1.2.1 INSPECOES TECNICAS ANUAIS DOS VEICULO —

Para ser inserido em qualquer EVENTO para a temporada atual, todos os
veiculos deverdo passar por uma inspecdo técnica anual que sera realizada pela

Comssao Técnica da CBA, em local e data a ser definido.

A inspecédo ndo € um endosso do desempenho do veiculo, nem uma indicacao
de que o veiculo atenda a todas as especificagdes técnicas necessarias. Significa
apenas que o veiculo passou na Inspecao de Seguranca inicial e tera permisséo para
seguir na competicdo durante as sessdes agendadas de treinos, qualificacdo e
batalhas da ULTIMATE DRIFT.



Durante a inspecdo técnica, pode haver apenas o piloto e / ou mais uma
pessoa da equipe atuando como representante do veiculo que esta sendo

inspecionado. O local de inspecao sera definido de acordo com a etapa.

A inspecdo técnica auxilia os oficiais do evento a determinar, em seu
julgamento, a elegibilidade para participacdo em um evento. A inspecao técnica ndo
altera de maneira alguma o fato de que o piloto, os membros da equipe e o proprietario
do veiculo séo os principais responsaveis pela seguranca e operacao do veiculo e do

equipamento.

O participante concorda que o participante e sua equipe estdo na melhor
posicdo para saber sobre a construcdo e operagdo do veiculo, equipamento e
indumentaria do piloto, e se houve conformidade com todas as regras, regulamentos
e acordos da ULTIMATE DRIFT, incluindo, entre outros, os contidos no livro de
regras. Além disso, no caso de violacdes técnicas, o participante reconhece, entende
e concorda que o participante € acusado de ter pleno conhecimento de todos os
componentes do veiculo e que, mesmo que um terceiro tenha feito com que o veiculo
do participante ndo fosse conforme, o participante ainda assim € responsavel e
acusado de qualquer violacdo e sancao aplicavel. A renuncia ao conhecimento de
uma parte ou partes em particular, ou a rentncia ao conhecimento da regra ou regras,
ou a renuncia a responsabilidade pelas acoes de terceiros, ndo serao defesas contra

qualquer
1.2.2 INSPECOES TECNICAS DO VEICULO NOS EVENTOS

Os comissarios podem solicitar a qualquer momento da prova ou em até 30
minutos apo6s a divulgacao do resultado final, que seja feita verificagbes necessarias
em qualquer veiculo inscrito no campeonato. Os comissarios podem requerer que um
veiculo seja desmontado, para verificar as condigdes de seguranga ou de
conformidade com o regulamento homologado para o Campeonato Brasileiro de Drift
2020.



O n&o cumprimento integral de qualquer solicitacdo de inspecéo resultara na
desqualificacdo da prova e demais sangdes previstas. Todas as determinagdes do(s)
Comissario Técnico sobre o tempo e o método da inspecgao técnica devem ser finais

e nao estao sujeitas a apelagao ou reviséao.

1.3 RETENGAO DE VEICULOS E PEGAS

O Participante concede a Confederagédo Brasileira de Automobilismo, e aos
oficiais a permissado total e incondicional para coletar e reter veiculos, pecas de
veiculos, equipamentos ou quaisquer outros Itens usados em conjunto com a
participacdo pertencente ou em posse do participante ou presente em um evento
(coletivamente "Itens"), incluindo itens que possam ser relevantes para a investigacéao
de um incidente; a inspecao ou teste de tais itens; ou para qualquer outro propésito.

Sendo os tramites realizados de acordo com o CDA.
1.4 OBRIGAQC)ES DOS PARTICIPANTES

Os participantes devem tomar todas as medidas solicitadas pelo Comissario
Técnico, incluindo desmontagem do veiculo e remo¢cdo de pecas para facilitar a
inspecdo de um equipamento. Essa obrigagéo inclui, entre outros, a instalacdo de
furos de inspecdo, janelas de inspec¢éo e / ou outros meios de inspecao na estrutura,

barras da gaiola de protecdo, componentes de suspensao e similares.

A Confederacao Brasileira de Automobilismo ou a ULTIMATE DRIFT néo se
responsabiliza pelo pagamento, reembolso, dano ou perda ao participante como
resultado de tais inspec¢fes, sendo obrigatorio o piloto contar com equipe de

mecanicos para realizar as desmontagens solicitadas.
1.5 MANUTENCAO DA ELEGIBILIDADE DO VEICULO

E de responsabilidade do participante manter a elegibilidade de um veiculo.



1.6 MODIFICACOES DO VEICULO

Qualquer veiculo que, apds aprovagao por um comissario, seja desmontado,
modificado ou alterado de alguma forma que possa afetar sua seguranca ou pér em
causa sua elegibilidade ou que esteja envolvido em um acidente com consequéncias
semelhantes, deve ser reapresentado pelo participante para aprovagdo. E de

responsabilidade do participante notificar o comissario de quaisquer modificacdes.
2. CHASSIS
2.1 MODIFICACOES NO CHASSIS

A. O chassis, a estrutura e carroceria originais do carro devem permanecer
inalterados entre as extremidades dos pontos de fixacdo originais da
suspensao traseira e dianteira. Partes ndo estruturais ou moéveis podem ser
alteradas e substituidas por materiais de fibra ou outros;

B. A carroceria ou o chassi podem ser soldados;

C. O tanel de transmisséo e parede corta fogo podem ser modificados de acordo
com as regras do item 2.1.1;

D. O painel do teto exterior pode ser substituido por um painel de fibra ou
composto;

E. E proibida a remoc&o da estrutura original entre a parte inferior do vidro traseiro
e 0 porta-malas, quando aplicavel (em sua grande maioria nos carros sedan);

F. Os elementos transversais da torre de suspensao traseira, localizados na parte
superior das torres de suspensédo traseira, podem ser removidos se uma
estrutura de substituicdo adequada e de forca equivalente estiver instalada;

G. Nenhuma parte da carcaca do motor pode cruzar a referéncia vertical da
parede de fogo original para o tunel de transmissao;

H. A instalacdo de macacos de ar é permitida, mas o uso de macacos de ar

durante a Competicéo e o tempo limite da Competicao é estritamente proibido;



Quaisquer orificios na parede corta fogo devem ter o tamanho minimo para a
passagem de controles e fios e devem ser completamente selados para
impedir a passagem de fluidos ou chamas do compartimento do motor para o

compartimento do piloto.

2.1.1 MODIFICACOES NA PAREDE CORTA FOGO E TUNEL DE TRANSMISSAO

A.

B.

C.

As modificacdes na parede corta fogo sao limitadas aos ajustes necessarios
para instalagdo de novo tunel de transmissao;

O tunel de transmissdo pode ser livremente modificado, mas deve ser
aumentado somente o suficiente para comportar nova caixa de transmissao
sem espacos excessivos;

As modificacbes na parede corta fogo e no tunel de transmisséo devem ser

feitas com aco de 0,9 milimetros ou aluminio de 1,5 milimetros.

2.2 GAIOLA DE PROTECCAO / BARRA DE ROLAGEM

2.2.1 GERAL

A.

Todas as estruturas da gaiola de protecdo devem ser projetadas na tentativa
de proteger os ocupantes de qualquer angulo, 360 graus.

A gaiola de protecdo deve ser presa ao chassi / carroceria em seis pontos.
Refor¢cos como chapas sdo permitidas ao longo da coluna principal, e coluna

gue liga a estrutura do teto.

. Gaiolas de protecdo parafusadas ndo sao permitidas, todas as gaiolas de

protecdo devem ser soldadas. Com excec¢éo dos chassis de Aluminio os quais
devem ser consultado o comissario para decidir a melhor forma de realizar a

fixacao.

. Qualquer numero de barras de reforco, reforcos ou suportes adicionais é

permitido dentro dos limites da gaiola de protecao.
As modificagdes no chassi ou entalhe para que caiba a gaiola de protecao

devem ter aprovacéao prévia do comissario.



G. E obrigatéria a instalacdo de estrutura anti-capotagem/arco de segurancga

(Gaiola de protecéo), conforme definido no Anexo J da FIA, com no minimo: 6
(seis) pontos de fixagao, dois ou mais elementos longitudinais para cada porta

dianteira

Exemplo:

2.3 LASTRO

A

O lastro deve servir apenas ao propoésito exclusivo de adicionar peso a um
veiculo.

Um veiculo pode ter até 20 Quilogramas de peso de lastro adicionado.

C. O lastro deve ser montado a frente do eixo traseiro

Os blocos devem pesar ndo menos de 2 quilogramas cada e ndo podem ser
feitos de liquidos de qualquer tipo, pelotas ou qualquer outro material
granulado.

Nenhum dispositivo de mudanca de peso é permitido, incluindo, entre outros,
dispositivos hidraulicos ou eletrénicos.

O lastro de peso que se desprenderem do veiculo durante os eventos nao

podem ser devolvido ao veiculo para fins de pesagem

2.4 BARRAS DE IMPACTO DIANTEIRAS E TRASEIRAS — PARA CHOQUE

A.

Todos veiculos devem estar equipados com barras de impacto dianteiras e

traseiras presas de forma segura.



B. Todos as barras de impacto devem ser feitas inteiramente de agco magnético,
a menos que originais de fabrica

C. Todos os tubos do para-choques devem permanecer 0cos.

D. Barras de impacto montados com pinos de liberacdo rapida sao permitidos
para as barras de impacto secundarias.

E. Barras de impacto devem ser arredondados ou tampados para evitar travar ou
perfurar outro veiculo

F. As barras de impacto devem permanecer nos limites das linhas da carroceria
e da carroceria, sem coberturas adicionais ou extensdes da carroceria para
fazer isso.

G. As barras de protecdo / para-choques devem ser fixos, ndo sera permitido o

uso de amortecedores, molas, pivas, junta deslizante ou outros.
3. SUSPENSAO E FREIO

A. A suspensédo ajustavel no cockpit / piloto ndo sera permitida. Os exemplos
incluem, entre outros, barras de oscilacdo e ajustadores eletronicos de
amortecedor, como o Tein EDFC;

B. Nenhuma alteracdo ou ajuste da suspenséao sera permitido entre as voltas da
mesma batalha por qualquer meio, incluindo remotamente. N&do serao
permitidos atuadores, servos ou motores de qualquer tipo ligados as
suspensodes e seus derivados;

C. Freios ajustaveis pelo piloto é permitido.
3.1 SUSPENSAO DIANTEIRA

A. O chassis, subframe ou travessa frontal dianteira deve ser original e estar em
estoque e disponiveis na marca e modelo do ano exato que esta participando
do Campeonato;

B. O tipo de projeto da suspensao original deve permanecer: pontos de fixacao,

guantidade de pontos de fixagéo, etc;



. Pecas de suspensdo modificadas ou pds-venda, incluindo pivls, séo
permitidas;

. Suportes de realocacdo de suspensdo que movem pontos de suspensao ou
pivés, independentemente de serem aparafusados ao chassi, ndo serao
permitidos;

. O pivo superior deve permanecer dentro da dimenséo da linha central e padrao
de parafuso de fabrica devendo permanecer inalterado no chassis. Consulte
as figuras abaixo;

O padréo de fabrica no chassis deve permanecer inalterado e ser o Unico meio
de montar o pivd superior. Todos os orificios dos parafusos originais devem

estar presentes e utilizados.




3.2 SISTEMA DE DIRECAO

A. As modificacGes dos componentes de direcéo (rack de direcao, tirantes, etc.)
séo livres.

B. Isso inclui a montagem do rack no subquadro frontal.
3.3 SUSPENSAO TRASEIRA

A. Na&o se pode modificar o tipo de suspensao, exemplo se o carro tem eixo rigido
de fabrica deve-se manter eixo rigido;

B. Os pontos de fixacdo no chassi original devem permanecer inalterados e na
posicéo original de fabrica;

C. Suportes de relocacédo de suspensdo que movem pontos de suspenséo ou
pivls, independentemente de serem parafusados ao chassi, ndo serdo
permitidos;

D. O design original da suspenséao deve permanecer: 3 links, 4 links, etc..

E. A subestrutura traseira e a travessa traseira originais devem estar em estoque
e disponiveis na marca e no modelo exatos do ano que participa no

Campeonato.
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3.4 SISTEMA DE FREIO

A. O sistema de freio primario deve operar hidraulicamente todas as 4 rodas.

B. O Sistema de Freio pode ser ajustavel somente dos freios dianteiros para os
traseiros, ndo é permitido sistema que ajuste os freios entre os lados do carro
(direita e esquerda);

C. Ajuste de freio pelo Piloto € permitido;

D. Quando um sensor de presséo da luz de freio € usado, ele deve ser montado
na linha do cilindro mestre do freio dianteiro e ndo deve ter restricoes;

E. O sistema de freio secundario / Freio de M&o deve operar apenas as rodas
traseiras;

F. Freios, discos ou rotores de fibra de carbono, ceramica com carbono e
variantes de carbono e ceramica nao sao permitidos.

3.5 RODAS

A. Bloqueios de esferas, parafusos das rodas e qualquer meio de conexao entre
a roda e o pneu sao proibidos;

B. O espaco entre o aro e a parte interna do pneu deve ser preenchido apenas
com ar. Nao é permitido o uso de camaras de ar, esferas de pneus, sistemas
Mousse e valvulas de alivio de pressao dos pneus;

C. Rodas com cubo rapido séo proibidas;

D. Rodas de fibra de carbono ou hibridas de fibra de carbono com liga ndo sao
permitidas;

E. As rodas deverdo ter adesivos nos aros ou pintura no pneu em cor

contrastante em uma parte especifica de cada uma das rodas durante os

treinos oficiais, qualificacdo e competicdo, exemplos nas figuras abaixo.
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») 2

4. DRIVETRAIN
4.1 MOTOR

A. As substituicBes e modificacBes do motor sao livres, mas sG podem funcionar
com misturas de gasolina e etanol;
B. Os sistemas de energia elétrica e hibrida sé@o elegiveis para competicdo com

aprovacao prévia por escrito da Comissédo Técnica do Campeonato.
4.2 SISTEMA DE REFRIGERAQAO

A. As modificacbes do sistema de refrigeragcdo sao livres, mas devem estar
totalmente fechadas e livres de vazamentos;

B. E proibida a utilizacdo de aditivos que contenham etileno glicol e seus
derivados;
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C. Pulverizadores de agua automaticos serdao permitidos durante a competicao,

mas ndo devem estar vazando na pista;

D. Todos os componentes do motor e componentes externos que suportam a

operacdo do motor, como resfriadores, bombas, tanques e tubula¢des, devem
ser protegidos e dentro dos limites da estrutura de fabrica e das barras de
impacto.

4.3 SISTEMA DE OLEO

A. As modificagcdes no sistema de 6leo séo livres, mas devem estar totalmente

fechadas e livres de vazamentos;

E obrigatério o sistema de respiro de 6leo estar ligado a um reservatorio para
ndo derramar 6leo na pista;

O piso do deve ser projetado para impedir o acumulo de fluidos abaixo do

sistema de 6leo;

D. Todos os componentes do sistema de 6leo e componentes externos que

suportam a operacao, devem ser protegidos e dentro dos limites da estrutura
de fabrica e das barras de impacto.

4.4 SISTEMA DE COMBUSTIVEL

4.4.1 TANQUE / CELULA DE COMBUSTIVEL

A.

C.
D.

O projeto do sistema de combustivel € livre, mas os motores s6 podem
funcionar apenas com misturas de gasolina e etanol. Todos o0s outros
combustiveis requerem aprovacéao por escrito da Comissao Técnica;
Tanques de combustivel realocados sao livres, sendo obrigatério saida do
sistema de incéndio voltada ao tanque de combustivel;

Tanques de combustivel que atendem ao SFI 28.1 sdo recomendados;

O tanque / célula de combustivel deve ser separado e completamente vedado
para impedir que a passagem de liguidos ou chamas entre no compartimento

do piloto por uma chapa de aco ou aluminio montada permanentemente.
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Nenhuma estrutura ou painel mével como uma escotilha sera permitido como
parte da chapa/fechamento;

E. O assoalho pode ser modificado para caber em uma célula de combustivel e
linhas;

F. O sistema de combustivel ndo pode ter nenhum vazamento;

G. O abastecimento por sistema pressurizado € proibido.
4.4.2 LINHAS DE COMBUSTIVEL

A. As tubulactes e conexdes de combustivel devem ser do tipo de alta presséo e
direcionadas de forma que nao interfiram nas pecas modveis e sejam isoladas
e fixadas com seguranca e presas a carroceria ou chassis;

B. Nenhuma tubulacdo de combustivel pode passar através do compartimento do
motorista;

C. As equipes podem instalar acessorios de abastecimento de combustivel nas
janelas traseiras , lateral traseira ou na tampa do porta-malas para facilitar o
reabastecimento do lado de fora do veiculo. Neste caso deve haver um tubo
flexivel entre o gargalo do depésito de combustivel e a célula / tanque de
combustivel, para permitir o desalinhamento do tubo como resultado de um

acidente, bem como uma valvula unidirecional "flapper".
4.4.3 TANQUES DE ABASTECIMENTO

A. Os tanques de abastecimento devem ter uma capacidade méxima de 25 litros;

B. Nao serdo permitidos galdes com mais de 25 litros nas areas do pit-lane e
boxes com o objetivo de zelar pela segurancga;

C. Para o reabastecimento os carros devem estar desligados e sem o acumulo
de pessoas ao redor do veiculo;

D. Durante o reabastecimento o piloto deve estar fora do veiculo.
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4.5 OXIDO NITROSO

As garrafas de oxido nitroso devem ser montadas com seguranca dentro da
linha da carroceria e protegidas dentro dos limites da estrutura de fabrica e da

estrutura das barras de impacto.
4.6 SISTEMA DE ESCAPAMENTO

A. As modificagOes no sistema de escapamento sao livres;

B. Silenciadores ndo sao necessarios.
4.7 TRANSMISSAO

A. Todos os veiculos devem estar equipados com uma marcha a ré em
funcionamento;

B. Modificagdes na transmissao sao livres, mas apenas as rodas traseiras podem
impulsionar o veiculo;

C. Aliberacdo da embreagem deve ser operada manualmente pelo pé do piloto;

D. Transmissdo automética é proibida;

E. Mecanismo de mudanca automatizado, do tipo temporizador, pneumatico,
elétrico, eletrbnico, hidraulico, etc. é proibido; cada mudanca de marcha

individual deve ser uma funcao do piloto e controlado manualmente.
4.8 AUXILIOS AO PILOTO

A. Controle de tragdo, gerenciamento de torque e outros "auxilios ao piloto" ndo
especificados ndo sdo permitidos, incluindo, entre outros, sensores de
velocidade, transdutores lineares, rotacdo do eixo de transmissao e posi¢ao da
direcao;

B. Os sensores de velocidade da roda e do eixo de transmissdo devem ser

removidos.
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5. SISTEMA ELETRICO
5.1 BATERIA

A. A bateria deve ser montada com seguranca e o0 terminal positivo
completamente isolado para evitar o contato com outras pecas metalicas;

B. No maximo duas baterias sdo permitidas nos veiculos com motor de
combustéo interna. Todas as baterias devem estar conectadas e em uso;

C. As baterias podem ser realocadas;
5.2 CHAVE GERAL

A. Obrigatério o uso de chave geral em todos os veiculos inscritos.

B. O piloto quando sentado, como seu cinto de seguranca atado, volante na
posicdo de dirigir, deve poder desligar todos os circuitos elétricos (bateria,
alternador ou dinamo, luzes, ignicdo, acessoérios elétricos, etc., devendo
igualmente desligar o motor), através de uma Unica chave geral de corte. Esta
chave devera estar localizada em um painel e estara claramente identificada
por um adesivo de um raio vermelho sobre um triangulo azul, com “outline”
branco. Devera haver, também, no minimo 01(uma) chave geral operacional
pelo lado externo do veiculo, igualmente identificado, para acesso de fiscal de
pista ou de oficial de resgate para desliga-la. A instalacdo desta chave externa
deve ser feita na “churrasqueira” dianteira, para agilizar a identificacdo da
equipe de resgate em caso de acidente.

C. Os terminais elétricos do interruptor de corte e / ou de qualquer relé usado no

circuito devem estar suficientemente isolados.
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6. PAINEIS EXTERIORES E INTERIORES

6.1 PAINEIS DO CARRO

A.

Os veiculos devem manter a aparéncia e sentimento dos veiculos originais de
fabrica;

Os painéis devem estar limpos, sem danos e apresentaveis para competicao;

. Toda a carrocaria deve ser pintada ou coberta e fixada firmemente ao veiculo;

Sao permitidos painéis customizadas, painéis dianteiros e / ou traseiros, saias

laterais e asas;

E. Frentes Unicas feitas de somente uma peca nao sao permitidas;

Para-lamas alargados sdo permitidos;

G. A carroceria que nao foi projetada como a original de fabrica ou uma

substituicdo da marca e modelo originais do veiculo deve ser aprovada pela

Comissao Técnica.

. As barras de impacto devem permanecer nos limites das linhas da carroceria;

Todos os painéis customizados e dispositivos aerodinamicos devem ser

fixados com seguranca ao veiculo e estdo sujeitos a aprovacdo do comissario.

6.2 PORTAS

A.

B.
C.

D.

As portas devem ser montadas no chassi com dobradicas de fabrica néo
modificadas. (portas de engate rapido séo proibidas);

As portas devem usar o mecanismo de trava de fabrica;

O mecanismo de trava / trava da porta interna e externa deve estar funcional
e facilmente acessivel para o motorista sair do veiculo;

As portas com um interior exposto devem ter as bordas afiadas removidas ou

cobertas.
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6.3 AEROFOLIO

A. Os aerofé6lios seréo proibidos nas pistas onde possam entrar em contato com
paredes, cercas e sinalizacéo;

B. A instalacdo dos aerofélios ndo pode obstruir a visdo, de qualquer angulo, ou
operacgao de qualquer dispositivo de seguranca, luz de sinalizacao, indicador

ou outro equipamento.
6.4 PARA-BRISA

A. Os para-brisas devem ser vidro original de fabrica ou Lexan / policarbonato;

B. E proibido a utilizag&o de acrilico tanto para o para-brisa quanto para substituir
gualquer outro vidro do carro;

C. Os para-brisas de Lexan / policarbonato devem ter uma espessura minima de
4,7 milimetros;

D. Os para-brisas de Lexan / policarbonato devem ser montados com seguranca;

E. Os péara-brisas devem ser claros, o uso peliculas que dificultem a visdo do
piloto é proibido.

6.5 JANELAS

A. As janelas devem ser de vidro original de fabrica ou Lexan / policarbonato com
espessura minima de 3,15 milimetros e presos com seguranca no lugar;

B. As janelas laterais devem ter uma rede de janelas, vidro original ou Lexan /
policarbonato no lugar das duas aberturas das janelas dianteiras sempre que
o0 veiculo estiver na pista;

F. As janelas laterais e traseiras devem ser claras, o uso peliculas que dificultem
a viséo do piloto é proibido;

C. Os competidores podem optar por usar cintas de restricdo de braco em vez de
janelas laterais ou rede de janelas;

D. Competidores com veiculos conversiveis devem utilizar cintas de restricdo de

braco.
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6.6 LIMPADORES
Os veiculos devem ter um limpador de para-brisa em funcionamento;
6.7 ESPELHOS RETROVISORES LATERAIS

Sao necessarios dois espelhos externos, voltados para a retaguarda, e devem
estar posicionados de modo que o motorista possa ver objetos ao longo dos dois

lados do veiculo.
6.8 TRAVAS DE CAPO

A. Duas travas de capd sao obrigatoérias;

B. O Sistema original de trava de cap6 deve ser removido.
6.9 ADESIVOS

A. Todos os adesivos da ULTIMATE DRIFT, CBA e / ou outros adesivos
requeridos devem estar presentes no local especificado;

B. Adesivos de para-brisa da ULTIMATE DRIFT séo obrigatoérios;

C. A ULTIMATE DRIFT se reserva o direito de remover quaisquer adesivos ou
outros itens, ou cobri-los a seu critério;

D. Os competidores também podem ser obrigados a levar adesivos de
patrocinadores especificos do evento;

E. Qualquer alteracdo como corte ou modificacdo ndo € permitida. Uma multa
minima de R$ 500,00 ser& aplicada a qualquer infrator, podendo o piloto ser

ainda excluido da prova.
6.9.1 LOCAL DOS ADESIVOS

Todos os veiculos devem portar 0os seguintes adesivos obrigatérios, bem como

guaisquer outros decalques exigidos pela ULTIMATE DRIFT.
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6.10 SISTEMA DE REBOQUE

A. Todos os veiculos devem estar equipados com argola/fita de reboque na parte
da frente e traseira do veiculo;

B. O sistema néo pode ter uma classificacdo da carga inferior ao peso bruto do
veiculo;
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Diametro interno minimo do furo de 2 polegadas;
Se feito de metal, ndo deve se projetar mais do que 7,5 centimetros e ter uma

superficie sem corte;

E. O sistema deve ser colorido em uma cor contrastante com a area ao seu redor;

F. Se o dispositivo de reboque néo estiver claramente visivel, a posi¢do deve ser

claramente identificada com uma flecha com cor contrastante ao seu redor .

6.11 LUZES

6.11.1 LUZES ORIGINAIS DE FABRICA

A.

Todas as luzes originais devem permanecer no lugar, fardis, luzes traseiras e
luzes de freio devem funcionar normalmente;

As luzes de freio e as luzes traseiras s6 podem ficar vermelhas;

Luzes estroboscoépicas voltadas para tras de qualquer cor sao estritamente
proibidas;

E proibida qualquer variacéo dos faréis vermelhos e laranja;

As substituicdes e modificacdes dos fardis estao sujeitas a aprovacdo da
Comisséo Técnica;

E estritamente proibido o uso de interruptores de corte elétricos, mecanicos e
/ ou hidraulicos, relés ou qualquer outro dispositivo que torne as luzes de freio
inoperantes de qualquer forma.

6.11.2 TERCEIRA LUZ DE FREIO

A.

B.

C.

Uma faixa de luz de freio dianteira e uma traseira com 90 centimetros devem
ser instaladas no veiculo;

A faixa de luz do freio traseiro deve ser montada em um painel ou estrutura
fixa e ndo removivel;

Tiras de luz danificadas com mais de 50% n&o funcionando precisarao ser

substituidas antes da competicéo.
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6.12 INTERIOR

A. O interior do veiculo deve ter uma aparéncia limpa e profissional;

B. O assoalho do piso do passageiro deve estar limpa e livre de obstrucbes para
um passageiro;

C. Todos os itens ndo essenciais e / ou soltos devem ser removidos;

D. Todo o carpete e / ou material de isolamento acustico devem ser removidos.
6.13 PAINEL DE INSTRUMENTOS

A. Todo veiculo deve manter seu painel original ou substituido por fibra com a
aparéncia do painel original,

B. As substituicdes do painel devem ter a mesma dimensao, aparéncia e posicao
do painel original;

C. Os painéis de chapa metalica sao proibidos.
6.14 VOLANTE
Qualquer volante, exceto madeira, pode ser usado.
7.EQUIPAMENTOS DE PROTECAO DO PILOTO
7.1 INDUMENTARIA PILOTOS

A. Sera obrigatoério, em todas as categorias, o uso de capacete de protecao com
viseira, homologado pela CBA / FIA ou qualquer érgdo reconhecido pela FIA.
Sera obrigatério também o uso de macacdo homologado de uma ou duas
pecas, além de luvas de competicdo, sapatilhas de competicéo;

B. Proibido o uso de capacete aberto;

C. Aindumentéaria completa devera ser usada pelo piloto em quaisquer situacdes
nas quais ele esteja utilizando uma pista de competicdo, mesmo em treinos

nao oficiais;
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D. O macacao/indumentéria devera ser anti-chamas e constar obrigatoriamente,
de forma legivel, o nome do piloto, seu tipo sanguineo e fator RH, ndo podendo
em nenhuma hipétese, apresentar furos ou rasgos, e nem deixar expostas
partes do corpo;

E. As luvas deverdo ser totalmente fechadas, préprias para competicdes
automobilisticas, e ndo poderdo em nenhuma hipétese, apresentar furos que
venham a deixar expostos punhos, palmas e dedos das maos;

F. A indumentaria completa podera ser solicitada para vistoria durante o
“pbriefing”, ou a qualquer momento;

G. A indumentaria é exclusiva do piloto e intransferivel;

H. Se o Comissario ao examinar qualquer um dos itens acima, julgar que o
equipamento ndo ofereca seguranca ao piloto, ou que esteja em desacordo
este podera, a seu critério, reter o equipamento e devolvé-lo ao final da
competicdo. Assim, o piloto devera apresentar ao Comissario, outro
equipamento em substituicdo ao previamente reprovado, para que seja usado
na competicao;

I. As viseiras dos capacetes devem ser fechadas durante as sessdes na pista;

J. As correias de fechamento do queixo do capacete devem ser presas durante
0 percurso;

K. Todos os pilotos devem utilizar capus de protecao contra fogo, os cabelos
projetados sob o capacete de um piloto devem ser completamente cobertos

por material resistente ao fogo;
7.2 MACACAO

A. Os macacdes de uma peca sdo necessarios e devem ser feitos de material
resistente ao fogo e certificados conforme a especificacdo SFI 3.2/ A/ 5 ou
superior ou homologados com as especificagdes da FIA 2000, que cobrem
efetivamente o corpo, incluindo pescoco, tornozelos e pulsos. . Recomenda-se

usar macacoes de varias camadas;
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Luvas e sapatos sao necessarios e devem ser resistentes ao fogo e
certificados conforme a especificacdo SFI 3.3 / 5 ou superior, ou com as
especificacdes da FIA 8856-2000;

Os artigos devem estar livres de orificios, rasgos ou outras aberturas, exceto

as feitas pelo fabricante do equipamento;

. Roupa de baixo resistente ao fogo é recomendada;

Todos os pilotos e equipes devem levar um logotipo da série ULTIMATE DRIFT
na parte superior do peito do uniforme e do uniforme do piloto. Outros patches

oficiais do patrocinador da série podem ser necessarios.

Entre em contato com o escritorio ULTIMATE DRIFT para obter o arquivo digital ou o

patch.

7.3 BANCOS

A.

Todos os veiculos devem ter pelo menos dois assentas, um para o motorista
e outro para 0 passageiro;

O banco do piloto deve ser homologado com o padrao 8855-1999 da FIA ou
SFI;

A vida atil de um banco homologado pela FIA é de 5 anos a partir da data de
fabricacéo indicada na etiqueta do assento;

As etiquetas de homologacédo devem estar visiveis;

Os suportes dos bancos devem ser do tipo listado na lista técnica n® 12 da FIA

(lateral, inferior, etc.).

7.3.1 MONTAGEM DO BANCO

A.

Todos os bancos devem ser montados de acordo com as instru¢des do

fabricante do banco;
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7.4 CINTO DE SEGURANCA

A.

Todos o0s ocupantes devem utilizar cintos de seguranca que esteja em
conformidade com estes regulamentos;

Todos os ocupantes devem utilizar um cinto de seguranca de quatro, cinco ou
seis pontos que atenda as seguintes especificacdes em todos 0s momentos

durante o treino, qualificacdo e corrida;

. Todos os cintos de seguranca devem atender as Homologacdes SFI ou FIA,;

Deve haver uma uUnica liberagdo comum ao cinto, sendo uma liberacao
subabdominal;

Independentemente da data de fabricacdo, o cinto de seguranca deve ser
substituido se as correias estiverem cortadas / desgastadas, se alguma das
fivelas estiver dobrada / rachada, se o veiculo tiver sofrido um impacto severo
ou a pedido do comissario;

Todos os sistemas de cinto de seguranca devem ser montados de acordo com
as instrucdes do fabricante ou com o Guia SFI de montagem do cinto de

seguranca;

7.5 CINTA DE RESTRICAO DE BRACOS

A.

Os competidores podem optar por usar restricoes de braco em vez de janelas
ou rede de janelas;
Os competidores com veiculos conversiveis terdo obrigatoriamente que

utilizarem os restricdes de braco.

7.6 SISTEMA DE SUPRESSAO DE FOGO

A.

B.

E obrigatdrio uso de extintor de incéndio carregado, valido e fixado em seu
suporte.

Deve ser construido sistema de extincdo de incéndio, com acionamento ao
alcance do piloto, composto de um extintor de pé quimico ABC de pelo menos

4 kg (quatro quilos) ou halon/de 5 Ibs ou FE36 de 2,5 kg, solidamente fixado,
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e canalizacbes que dirijam o jato do agente extintor para trés pontos: motor,
habitaculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser composto ainda,
de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um circulo
branco com borda vermelha, com diametro minimo de 10 cm (dez centimetros)
na parte interna e externa do veiculo.

C. Se o compartimento da célula de combustivel estiver embaixo do veiculo ou o
tanque de combustivel original estiver sendo usado, o terceiro bico deve ser
apontado para onde as linhas de combustivel saem do tanque / célula de

combustivel ou no painel de acesso do tanque de combustivel.

7.6.1 PINOS DE SEGURANCA DO SISTEMA DE INCENDIO
Todos os pinos de seguranca contra incéndio devem ser removidos durante a

preparacao, a grid e o percurso.
8. PNEUS
8.1 PNEUS APROVADOS

A. As regras se referem aos pneus traseiros, os pneus dianteiros sao livres;

B. Os pneus aprovados sao os modelos radiais para rua, com treadwear minimo
de 300 e devem ter venda comercial;

C. Nao serao aceitos pneus Semi-slicks;

D. A gualquer momento a ULTIMATE DRIFT, ap6s aprovacdo da Comisséo
Técnica, pode proibir um fabricante ou modelo de pneu;

E. Nenhum logotipo de patrocinador ou fornecedor de pneus que ndo sejam
aprovados ou permitidos nos eventos ULTIMATE DRIFT sera permitido em
gualquer local (is) do evento, em transporte ou plataforma de veiculo, veiculo
de competicéo, uniforme ou uniforme de piloto. Além disso, nenhum material
ou itens promocionais sdo permitidos com marcas e / ou logotipos de

fabricantes de pneus nao aprovados nos eventos ULTIMATE DRIFT,;
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F.

Caso venha surgir alguma restricdo, esta sera comunicada pela ULTIMATE
DRIFT.

8.2 REGULAMENTO DOS PNEUS

8.2.1 REGULAMENTO DO TAMANHO DO PNEU

A.

Para o0 ano de 2020 os pneus terdao um limite padréo de largura de 255mm, as
regras abaixo relacionadas ao tamanho dos pneus servem como referéncia

para que os pilotos se preparem para o ano de 2021.

8.2.2 REGULAMENTO DO TAMANHO DO PNEU PARA O ANO DE 2021

A.

Os veiculos sao limitados ao tamanho do pneu traseiro, dependendo do peso
do veiculo;

O veiculo deve estar pronto para a pista e funcionando quando for pesado e
registrado em uma classe de peso;

O veiculo sera pesado com o piloto e seu equipamento;

Uma vez registrado o veiculo em uma classe de peso, ele sera gravado e
emitido um adesivo especifico da classe que deve ser exibido com destaque
no péra-brisa;

O peso de um veiculo pode variar dentro dos limites de sua classe de peso,
mas nunca pode pesar menos que 0 peso minimo para sua classe registrada;
O tamanho do pneu pode ser medido e verificado na pista antes ou depois dos
treinos em batalhas ou qualificacao;

. Um funcionario da ULTIMATE DRIFT também pode verificar o tamanho do

pneu a qualguer momento durante o evento.

. Em 2020 aregra de tamanho de pneu e peso NAO ESTARA VALIDA, todos

0s carros terdo um limite maximo de tamanho de pneu de 255mm. A
tabela abaixo segue apenas como referéncia para que 0s pilotos se

preparem para 2021.
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Classificacdo de Peso e Pneu
Peso maximo
Peso minimo Kg Kg Largura maxima medida dos pneus
950 1100 195
1101 1200 225
1201 1300 245
1301 1400 255
1401 1500 265
1501 1600 275
1601 1700 285

8.3 MODIFICACOES DE PNEUS

A. E proibida qualquer tentativa de modificar pneus de qualquer maneira. E
proibido "ranhurar" ou "raspar’ pneus;

B. E proibido o uso de compostos de tragdo ou qualquer outra substancia que
possa alterar as propriedades fisicas do pneu;

C. Aquecedores de pneus ou qualquer outro meio de alterar artificialmente a
temperatura dos pneus sao proibidos;

D. E proibido o balanceamento de pneus com fluidos ou pesos internos soltos.

Rio de Janeiro, 01 de fevereiro de 2020.

Comissdao Nacional de Arr., Drift e Track day Conselho Técnico Desportivo Nacional
Adalberto G. Monteiro Carlos Roberto Montagner
Presidente Presidente

Confederagao Brasileira de Automobilismo
Waldner Bernardo de Oliveira
Presidente
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