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CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
COMISSAO NACIONAL DE KART
REGULAMENTO NACIONAL DE KART = 2025

REGULAMENTO TECNICO

ADENDO 02

CAPITULO X — DAS ESPECIFICACOES DE CADA CATEGORIA

Artigo 53 — Da categoria OKN — OKN e ONK Master - OKNM

[ As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser similares as fotografias, desenhos,
materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de Homologacdo ou conforme as pecas-padrao
disponibilizadas pelos homologantes, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir,
dificultar, ou mascarar a medicdo da camara de combustdo, ndo podendo haver a criagdo de
guaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos,
guimicos ou fisicos.

a) Pistdes: serdo autorizados apenas 0s pistdes originais tAME TM dotados de anel em “L”,
conforme figura restritiva da Ficha de Homologacéo do motor, abaixo:
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Homologation N*

041-EN-03

Dessin du piston (dimensions principales sans tolérances) /
Drawing of the piston (main dimensions without tolerances)
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O retrabalho da rosca de assentamento da vela com Helicoil ou similar, de diametro 14,0mm e passo
de 1,25mm, mantendo as caracteristicas originais sera permitido. A invasédo do espac¢o da camara de
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combustao pela vela é proibido. Volume: minimo 12,4cc (somando camara e inserto), medido com
procedimento e inserto padrdo FIAKarting. O formato da “bolha” no cabecote n&o pode ser
modificado, e sera conferido através de gabarito original TM. Squish minimo: 0,85mm, medido com
arame de 1,5mm. O cabecote ndo podera sofrer qualquer tipo de alteragéo, pois sera conferido com
gabarito que se apoia na regido plana de assentamento.

Nao sera permitida a agdo de “quebra de canto” além do que foi originalmente usinado em fabrica
(conforme pecas-modelo fornecidas pelo fabricante) ou obtido através do LIXAMENTO BRANDO ou
RASQUETEAMENTO dos cantos vivos nas arestas das janelas (todas).

Proibida a operacgéo de troca da camisa do cilindro. Em caso de necessidade, todo o cilindro devera
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Dutos de escape (duto de saida dos gases de escape, considerando-se a por¢do em aluminio

no cilindro: seréa permitido retrabalhar as por¢cdes do duto de saida, de modo a atenuar seu

aspecto rugoso, proveniente do processo de fundigdo, obedecendo aos limites especificados

a seguir:

a) O formato da projecdo do duto de escape na superficie de fixacdo do flange do coletor de
escape ou do espacador ndo podera ser alterado sob hipoétese alguma (linha vermelha na
figura a seguir):
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b) As marcas dos moldes de fundicdo devem permanecer visiveis apos o retrabalho. Abaixo,
fotos um cilindro retrabalhado, nas porc¢cOes superior e inferior, contra as mesmas
por¢cdes em um cilindro sem retrabalho.
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CILINDRO RETRABALHADO (porg¢ao superior) CILINDRO SEM RETRABALHO (porgéo superior)
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CILINDRO RETRABALHADO (porg¢éao inferior) CILINDRO SEM RETRABALHO (porgéo inferior)
c) O prolongamento das janelas de saida adjacentes a janela central de escape,
denominadas boosters, NAO PODERAO SER RETRABALHADAS SOB HIPOTESE
ALGUMA. Existem linhas naturais de relevo no interior do duto de escape que definem
estes prolongamentos e que NAO DEVEM SER ULTRAPASSADOS PELAS
FERRAMENTAS UTILIZADAS NO RETRABALHO, conforme as ilustra¢cfes abaixo:
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REFERENCIA VISUAL LINHA DE LIMITE DE RETRABALHO AREA DE RETRABALHO PROIBIDO

d) SOB NENHUMA CIRCUNSTANCIA A CAMISA DO CILINDRO, EM QUALQUER PARTE DO
CONTORNO DA JANELA DE ESCAPE, PODERA SER RETRABALHADA, permanecendo o
gue foi descrito nos itens lll e V do presente capitulo.

Vela — Nao podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacao ndo podera ser retirado, e a vela nao podera invadir
a caAmara de combustdo sob nenhuma circunstancia.

Lista de especificacdes de velas PERMITIDAS:

a) NGK BRYEG;

b) NGK BR10OEG;

¢) NGK BROEIX IRIDIUM,;

d) NGK BR10OEIX IRIDIUM;

Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, que sera
checado conforme as caracteristicas presentes na Ficha de Homologacao.

Flange, direcionador de fluxo e espacador de baquelite — Originais sem retrabalho, conforme pecas-

modelo do motor. Abertura maxima de 28,0mm, espessuras de flange e espacador dentro de
+0,25mm de desvio em relacao as pecas-padrao.

Coletor de escapamento — Original sem retrabalho conforme modelo do fabricante.

Escapamento — Elto T23 SR, homologado para os motores OKN, conforme sua Ficha de
Homologacé&o e modelo do fabricante.
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ESCAPAMENTO ELTO "T23 SR"
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Xl N&o é usada junta entre o cilindro e o coletor de escape, com ou sem o0 espacador, e este deve se
apresentar original, sem retrabalho, conforme peca-modelo. Estas pecas sdo montadas com cola de
junta.

XIV  Juntas — As juntas de vedacado no pé do carburador/flange, flange/piramide e piramide/bloco deverao
manter obrigatoriamente sua funcdo de vedacdo. A funcdo de vedacao devera ser cumprida por
somente uma unidade de no maximo 2,0mm, medida na sua maior espessura.

XV Piramide — Conforme Ficha de Homologag&o do motor.

XVI  Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado ou autorizado CBA.

XVII  Ignicdo — SELETTRA - 034-1G-30, corte a 15000 rpm, Conforme Ficha de Homologacgé&o

XVIII  Relagéo — Pinhdo de 11 ou 12 dentes, original do motor. O nimero de dentes da corba sera definido
no Regulamento Particular de Prova. Passo 219

XIX  Chassi — Devera ser homologado CBA, ou FIAKarting/CBA, ou FIAKarting registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com diametro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubos de roda: livres.
c) A largura maxima do kart ndo poderd ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra
do lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensbes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: didmetro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm
Traseiro: didametro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
XX Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo:
a) OKN: 160 kg
b) OKNM: 172 kg

XXI Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e as letras OKN ou

OKNM , conforme artigo 45 deste regulamento.

Rio de Janeiro, 07 de Abril de 2025.

Comisséo Nacional de Kart Conselho Técnico Desportivo Nacional
Rubens Luiz Canovas Carcasci Fabio Borges Greco
Presidente Presidente

Confederacéo Brasileira de Automobilismo
Giovanni Ramos Guerra
Presidente
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